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1. abertura da 632 sessao plenaria do CNPAA.

Na manha do dia 12 de maio de 2015, no CENIPA, situado na SHIS QI-05, Area
Especial, Lago Sul, Brasilia - DF, teve inicio a 632 Sessdo Plenaria do Comité Nacional de
Prevencao de Acidentes Aeronauticos — CNPAA.

O Presidente do CNPAA, Brig do Ar Dilton Schuck, deu inicio aos trabalhos,
agradeceu a todos os presentes, comentando o anunciado no inicio do ano, a boa nova das
estatisticas com reducdo do indice de acidentes aéreos no Brasil, no segundo ano consecutivo,
2013 para 2014, da ordem de 12 (doze) por cento. Reiterou que a manutengédo da cultura de
seguranca de voo é fundamental, citando o Comité como ferramenta essencial para essa cultura
de disseminacao de procedimentos, na busca do menor indice possivel de seguranca de voo.

2. Apresentagao da Agenda da Plenaria.

Cel Av Gomes da Silva, Secretario do Comité, em substituicdo ao Cel Av Marcelo
Azevedo, fez a sua apresentacao, leu o artigo primeiro do Regimento Interno do Comité que trata
de sua finalidade. Procedeu a leitura da agenda das apresentacdes dos dias 12 e 13 de maio, que
foi repassada aos presentes. Solicitou que os representantes das entidades-membro atualizassem
os numeros de telefones e e-mails.

[PROPOSTA 1 -inclusdo do Departamento de Ciéncia e Tecnologia
Aeroespacial - DCTA]

3. Apresentacdo do Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial - DCTA.

Cap R1 José Augusto, Chefe da Divisdo de Prevencédo de Acidentes Aeronauticos do
DCTA, referiu-se & missdo do DCTA, de ampliar conhecimento e desenvolver solugdes cientificas
e tecnoldgicas, para fortalecer o poder aeroespacial, garantia da qualidade, através da certificacéo
do produto, oferecendo servicos técnicos especializados para o setor, tanto para a aviagéo civil
como para a militar. Disse dos servigcos técnico-especializados, a normalizagdo, metrologia,
ensaios de laboratério, operacées de langamentos. Citou a estrutura do DCTA com suas
organizacdes voltadas para educacdo e pesquisa, e desenvolvimento, fomento industrial,
comissdo de obras, com atividades desenvolvidas nas sedes em Sado José dos Campos, em
Brasilia, Natal e Alcantara. Disse das unidades hospedes, o Instituto de Controle do Espaco Aéreo
subordinado ao DECEA, o Centro de Computacdo de Aeronautica, em Séo José dos Campos, 0
Nucleo de Aplicacdes Operacionais do COMGAR, e o Destacamento de Telecomunicagdes. Citou
o Programa de Aeronaves de Combate, a COPAC, nos GAC Embraer, GAC Helibras, e agora o
Grupo de Acompanhamento de Controle, e os projetos Casa Amazonas e o da SAAB, do Grippen.
Citou que o Elo Sipaer do DCTA ¢é a Divisdo de Prevencao de Acidentes Aerondauticos, que, além
de gestdo, também desenvolve atividade de pesquisa para analise de material aeronautico
sinistrado. Disse da realizacdo do DCTA em ciéncia, tecnologia e inovagdo, e que o Sipaer
desenvolve atividade de prevencéo e apoio a investigagao, a partir de 159 (cento e cinquenta e
nove) laboratérios acreditados pelo Inmetro, e laboratérios do IAE que sao utilizados pelo Sipaer,
e os laboratorios do IFI. Reiterou que o DCTA esta bem equipado com laboratérios de pesquisa
em proveito do Sipaer, e que sdo também solicitados pelos parques aeronauticos para eventos de
manutencdo, além dos objetivos do Sipaer. Disse das contribuicdes do DCTA ao Sipaer dentro
das esferas de competéncia préprias, maior integracdo entre as aviacdes civil e militar, com
aproveitamento dos bancos de dados. Citou que o DCTA é um filtro suplementar para o Sipaer
antecipando providéncias de recomendagdes apds analises quando for o caso. Disse que o DCTA
esta disponivel para participar de subcomités quando solicitado, e reitera a importancia da
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participacdo do DCTA no CNPAA, em especial para a prevencdo de acidentes aeronauticos.
Mostrou por fim divulgacéo de video promocional do DCTA.

3.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.
[DEBATES]

N&o houve

3.2 VOTAGAO DA PROPOSTA 1 (DCTA - INCLUSAO)

Cel Gomes da Silva anuncia a votagdo com 42 (quarenta e duas) presencgas, e algumas
auséncias momentaneas. Anunciou resultado, por unanimidade dos votos favoraveis, nenhuma
abstencéo, considerou o DCTA fazendo parte do CNPAA, e tomando parte das deliberacdes.

[PROPOSTA 2 - inclusao da Ordem dos Advogados do Brasil - OAB - SP]

4. Apresentacdo da Ordem dos Advogados do Brasil - OAB - SP.

A advogada Priscila, OAB-SP, presidente da comissdo de direito aeronautico, trouxe
panorama basico da aviagao civil em Sao Paulo, e as questdes juridicas em evidéncia, propostas
de contribuicdo e conclusdo. Citou que a OAB-SP foi criada em 1932, priorizando a missao da
defesa constitucional, e a ordem juridica do estado democratico de direito, direitos humanos e a
justica social, e pugna pela boa aplicagao das leis e a rapida atuagao da justica. Mencionou que a
Ordem possui 350 mil advogados inscritos somente de Sao Paulo, além de comissées
permanentes, entre elas a Comissdo de Direito Aeronautico, e apresentou em tela os trabalhos
realizados pela comisséo, atas, artigos, informativos, eventos, relatérios de atividades dos anos de
2013 e 2014, disponiveis para acesso. Citou que a comissdao possui 48 (quarenta e oito)
membros, ndo somente advogados, mas quem atua na area de aviagdo, pilotos, mecanicos,
engenheiros. Disse do panorama da aviacdo civil em Sao Paulo, elencando os quatro maiores
aeroportos, Congonhas, Guarulhos, Campo de Marte e Viracopos, maiores em fluxo de
operacdes, além de duzentos helipontos, sendo um heliporto, sendo em média 80 (oitenta) mil
sobrevoos sobre a cidade a cada ano, enfatizando a preocupacao da OAB-SP com a seguranga
em razao desse fluxo intenso de voos. Citou as reunides regulares abordando direito aeronautico
e seguranca de voo. Disse de exemplos de esclarecimentos aos operadores, com cartilhas
voltadas aos passageiros, etc. com fotos dos encontros, como na questdo do risco baloeiro, e
mais, as redacdes de pareceres referentes a risco baloeiro e fadiga de pilotos. Disse de
participacdo de eventos, semindrios e palestras sobre o assunto, interagindo a cultura de
seguranga. Citou a criacdo do baldo ecoldgico, que do ponto de vista da aviagcdo ha riscos, e
trabalhos técnico-juridicos contra algumas leis municipais que aprovam tais procedimentos.
Comentou as palestras sobre a importancia das leis, a regularidade e a legitimidades delas, e
colaboracédo na elaboracdo de normas que visem ao resguardo da seguranga de voo, e o fomento
da segurancga operacional, por meio de palestras e praticas educativas € o compromisso e
observancia dos preceitos éticos preconizados pelo CNPAA. Solicitou a inclusdo da OAB-SP
como membro do Comité.

4.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]
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Ten Cel Av Alvaro Wolnei Guimaraes, DECEA, indagou a questao da harmonizagao dos
interesses dos advogados, como a OAB-SP representa esses interesses dos clientes pelos
advogados. Citou que, em algum momento, isso pode gerar conflito.

Dra. Priscila disse ser questdo polémica a principio, que pode gerar conflito, e que o
advogado também deve respeitar as normas e a legislacdo, que a cultura de seguranga nao pode
ser punitiva, que tem que haver equilibrio, citou que a lei 12.970 contribui para tal e que o
advogado devera respeitar.

Cmte Kerlington Pimentel de Freitas, HELIPRO, citou discordar dos antecedentes
mencionando que no CNPAA ha empresas com interesses privados também, citou que ha
entidades querendo somar, mitigar os problemas da aviagao civil. Parabenizou a palestra e que se
deve levar os problemas da aviagao civil para a questao juridica.

Cmte Castro, TAM, citou 0 momento oportuno a entrada da OAB, na defesa das causas
do setor junto ao Comité, citando a criminalizacdo de atos e fatos da aviacdo civil. Citou de
absolvicdo no seu caso pessoal derrubando acusagdes infundadas e afetando o carater pessoal.
Disse que todos batalham pela causa da seguranca de voo e TAM inclusive que é uma luta
incessante.

Cmte Licati, ABRAPAC, cumprimenta a apresentacdo da OAB-SP, na pessoa da Dra.
Priscila, que testemunhou sua atuagao contra a atividade baloeira em SP. Citou a questao forense
da investigacao, e disse da consulta que ja se faz a palestrante.

Ten Cel Av Raul, CENIPA, citou exemplos diferenciados de investigacdo no exterior,
como NTSB, citou a regulagdo que néo é forte para embasar, e ha conflitos de competéncia, e
ressaltou a cultura de aviagcdo que as vezes € quebrada no trabalho de advogado que procura
defender seus interesses.

Dra. Priscila ressaltou que alguns advogados que possuem pouca informagao da cultura
de investigacao e defendem suas causas e caem no carater punitivo.

Cmte Lupoli, TWO, citou a experiéncia de fatos passados no Cenipa em que ocasides
houve em que determinados juizes, por vezes sem assessoria de um advogado que conhece a
cultura, solicitam a peca do Relatério Final e fatalmente utilizara um pouco para seu julgamento.
Disse da preocupacgéo de a OAB entrar no Comité e a quem passara o bastdo mais adiante. Citou
a preocupacao também se a entidade possui alguma norma interna que se atenha ao que for
tratado no Comité nao seja levado a expor determinadas pessoas, mesmo estando certos
parametros quanto a isso constando em lei. Disse como exemplo de uma associagao de familiares
que houve receio dos membros colocarem no Comité diante da mesma preocupacao de ser local
em que se discute tudo e abertamente. E o que gostaria de expor.

Dra. Priscila ressaltou a questdo da confidencialidade, citou da indagacao se ha algum
item de regimento interno sobre isso, e mencionou que somente agora discutiram o presidente da
entidade OAB a respeito de participarem do Comité. Citou que a intengcéo € agregar, somar, e que
o presidente concordou, gostou da ideia, com a ressalva de ser necessario iniciar. Disse que ela
sendo presidente da comissdo da OAB-SP para o tema, tem autonomia até certo limite. Disse se
comprometer para a redacdo de um documento de confidencialidade para que os assuntos desse
interesse figuem no Comité, e que se quiserem entrar nos assuntos discutivos devem se ater a
todas as regras do Comité, e se compromete a isso. Citou a questao de passar o bastao, que ela,
dra. Priscila e dra. Claudia possuem o curso de prevencgdo do Cenipa, estdo a frente da comissao
hoje, e mais para a frente elas tém intencdo de continuar, mas eleicdo na OAB s6 para
presidéncia, ja as comissdes sdo para indicados. Disse que ha sim possibilidade de entrar a
oposicao e dizer que nao quer mais os atuais membros da comissado de aviacdo. Lembrou que ha
possibilidade de exclusdo de alguma entidade que ja participa.
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Cmte Castro sugere que os elos do sistema leiam entdo dentro dessa possibilidade o
teor do seu processo e a linha dos advogados referente a seguranca de voo.

Dra. Priscila reafirma que estdo disseminando a cultura de prevengédo e seguranca de
VO0O.

Cmte Jardim de Matos, AVIANCA, citou da preocupacdo de como a presenca da OAB
uma entidade de classe sem ligagdo com a aviagdo, que é atividade-fim, vai lidar com as
sensiveis informacgdes tratadas no Comité. Indagou se a comissao de direito aeronautico pode ser
dissolvida, pois ao aceitarem a presenca da comissado estdo aceitando a presenga da OAB-SP.
Fez outra indagacdo sobre o regimento interno do Cenipa, sobre qual possibilidade de futura
contestacao juridica no ambito da OAB e usar informacgdes indevidamente ou até comprometer o
funcionamento do CNPAA. Citou por outro lado a positividade da entrada da OAP-SP pudesse
sanar duvidas quanto ao amparo legal de certas agdes instauradas em comissdes no Comité.

Dra. Priscila citou que a comissao de direito aeronautico estava inativa quando ela
assumiu o mandato em 2013, afirmando que ela ndo é dissolvida, apenas havendo interesse de
pessoas para assumir tal reponsabilidade. Disse que por ser area nova no Direito ndo ha muitos
advogados com esse fim, e nem sempre querem assumir a responsabilidade de ser presidente de
uma comissdo, por isso a comissdo anterior acabou ficando inativa. Concordou com a
possibilidade de ser novamente inativa caso a oposicdo ganhe e ndo tenha alguém para assumir.
Respondeu a segunda pergunta, pessoalmente nido crer que haja o carater de contestacao do
regimento interno, pois verificou serem regras existentes ha muito tempo. Reiterou que a Lei
12.970 veio para auxiliar na disseminacéo da cultura Sipaer e que ja conquistaram 48 membros
na comissao com tal pensamento. Reiterou, ainda, que a ideia € integrar, instruir, agregar o que o
mundo juridico fora esteja falando para integrar, e insistiu num documento formal da OAB quanto
a questdo da confidencialidade.

Cel Ribeiro, SENASP, disse da importancia da presenca juridica e expds preocupacao
de como a seccional Sdo Paulo poderia harmonizar as agées com o resto do pais.

Dra. Priscila citou que mais duas secgdes envolvidas em comissdes de direito
aeronautico, como Minas, tenham a mesma intengdo, e as demais nado participam e néo
interessam, mas que a Lei 12.970 se equilibrou a tese do respeito da lei pelos advogados.

Psicologa Rosana, ABORDO, citou da questdo conceitual, que as préprias leis podem
ter contribuido para a presente reunido, falou da dificuldade de interpretacdo da diferenca entre
erro e violacdo, disse dos principios sejam éticos, de formacao, ou advocaticios, e que a questao
é dirimir os conflitos.

Dra. Priscila citou que estdo disseminando isso nas faculdades, na pds-graduagcdo em
direito aeronautico, e sdo advogados que precisam dirimir questdes.

4.2 VOTAGAO DA PROPOSTA 2 (OAB-SP - INCLUSAO).

Cel Gomes anuncia a votacdo com 48 (quarenta e oito) presencgas, inclusive com a
presenca da nova entidade inclusa. Anunciou resultado, 23 (vinte e trés) votos favoraveis, 10 (dez)
votos contrarios, e 15 (quinze) votos em abstencdo. Cel Gomes enfatiza que pelo regimento do
Comité precisava haver 32 votos favoraveis para compor percentual exigido, pelo menos 2/3 das
entidades-membro, nesse ponto, a OAB-SP nao conseguiu auferir votacao suficiente para
fazer parte do CNPAA.

Dra. Priscila reiterou agradecimentos e que independente de serem membros continuam
a disposicao do Comité para as necessarias consultas.
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[PROPOSTA 3 - inclusao da Associacdo dos Tripulantes da TAM - ATT]

5. Apresentacdo da Associacdo dos Tripulantes da TAM - ATI.

Cmte Victor, ATT, disse que em nome de 3 mil 122 tripulantes da TAM associados ao
ATT, iniciou a proposta de inclusdo ao CNPAA, relatou o histérico e responsabilidades da ATT
atualmente, as agdes voltadas a segurancga de voo, com fundacdo em 1980, e atualmente a maior
associagdo de tripulantes do hemisfério Sul. Citou as obrigagcées estatutarias, de sindicato,
representar os tripulantes e garantir acesso deles a diretoria, amparar as defesas justas perante
as autoridades brasileiras, zelar pela seguranga de voo, seguir programas, normas e diretrizes
oficialmente adotados, mantendo operacionais com as coirmas nacional e internacional, citando
que é diretor técnico e de safety da ATT. Mencionou que foi a primeira empresa a instalar o FDM,
o FOQA no Brasil, como paradigma, citou as pessoas daquele tempo que continuam no CNPAA.
Citou que nao precisa ser o comandante mais categorizado para ser o presidente da ATT, sim a
técnica é que da oportunidades de crescimento, e a fomentar a seguranga de voo no pais. Citou
que a TAM possui 2279 comissarios, 583 comandantes, 260 copilotos, e angariando cada vez
maior numero. Disse das agdes voltadas a seguranca, estudos com relagdo ao risco baloeiro, na
IFALPA, 2015, muito apreciado pela comunidade aeronautica. Citou das palestras distribuidas aos
associados, estudos sobre FRMS, apoio ao SNA de apoio ao aeronauta, divulgacdo de
publicagcdes do Sipaer. Disse participarem de work-shops voltados a seguranca operacional,
ICAO, IFALPA, IATA, curso de FRMS no espaco cedido pela ABEAR. Citou que tais acdes
ajudam a comunidade aeronautica a melhorar cada vez mais os indices de seguranca de voo,
divulgacdo de relatérios técnicos e estatisticos de prevencao, colaboracdo com desenvolvimento
de novas tecnologias. Citou contribuicdo com relacdo ao gerenciamento da fadiga, propostas de
regulamentacdo do aeronauta, que contemplam conceitos de FRMS preconizados pela ICAQO, e
repasse aos tripulantes de maneira sistémica.

5.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]

Cmte Antonio Modesto, HELIBRAS, indagou sobre os varios representantes da TAM no
CNPAA qual seria a integracdo com o Safety da TAM, e com a manutencado, falando como
passageiro.

Cmte Victor disse que a ATT néao vive sem o Safety da TAM, explicando que todas as
diretrizes, como associagado da TAM, e a questdo é fomentar o que a empresa julga necessario e
a representatividade que o tripulante precisa caso, casos variados, como indisciplina de voo, com
o que utilizar, ajudar, junto ao safety da TAM. Citou a pesquisa junto a mais de 3200 tripulantes,
que numa pesquisa cientifica para identificar risco iminente, dai reiterou a proposta de ingresso no
CNPAA para que os estudos prossigam de vento em popa, para interagir com os demais
membros, como exemplo a GOL, que poderia atuar de comum acordo.

Cmte Walter Ferreira, HELICENTRO, saudou o tripulante da TAM e a representacao do
aeronauta no CNPAA.

Ten Cel Av Raul indagou sobre o numero de comandantes da TAM

Cmte Victor citou que muitos ndo estdo na ATT, mais de 1000 (um mil) comandantes,
copilotos em numero parecido, e comissarios muito mais.

Cmte Calgada, Universidade Anhembi-Morumbi, referendou a apresentacao da ATT, e
comparou a relagdo da ASAGOL com a GOL e da ABRAPAC com a ABEAR, que tais
representatividades vém somar ao esforco de prevencdo de acidentes aeronauticos. Citou que
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toda a colaboragdo é bem-vinda, e instou a que os tripulantes da AZUL também se fagam
representar nesse sentido. Ressaltou quanto a geréncia de seguranga operacional hoje conhecida
como safety, que as companhias devam ir além do aspecto corporativo, e inserir no meio do grupo
de representatividade, reafirmando unido sistémica, como um sub-elo do sistema para que as
informacdes sejam disseminadas diretamente a cada um dos tripulantes.

Cmte Licati citou a questdo da pesquisa sobre a fadiga e a necessidade de voluntarios
para tal, lembrando a integracdo de pesquisas anteriores com tripulantes da GOL, TAM e AZUL.
Disse das informacbes que saem das empresas e que permitem um trabalho sério, que as
empresas gostariam que nao fosse divulgado, mas que se encaminha para uma maturidade, do
medo do desconhecido para a consciéncia da necessidade desse trabalho, ressaltando ser de
natureza cientifica que pode evoluir. Citou a presenca de Malcolm Brenner do NTSB de fatores
humanos em palestra no Cenipa, que demonstrou a identificagdo de fatores de fadiga por meio da
voz. Ressaltou que sem filmagem de cabine a voz se torna marcador para identificar situacées
dentro desses fatores de comportamento, fadiga, etc. Citou a importancia das associacbes que
déo oportunidade para se ter os voluntarios essenciais a pesquisa e prevencéo.

Cmte Jenkins, ABEAR, disse da positividade da participacdo da representacdo que,
inclusive, ja foi membro da Comissao de Seguranca de Voo - CSV do SNEA. Disse que a troca de
ideias torna esta participacdo extremamente positiva.

5.2 VOTAGAO DA PROPOSTA 3 (ATT - INCLUSAO)

Cel Gomes anuncia a votagdo com 49 (quarenta e nove) presencas, inclusive com a
presenca da nova entidade inclusa. Cel Gomes anunciou resultado, por unanimidade dos votos
favoraveis, nenhuma abstencdo, considerou a Associagdao dos Tripulantes da TAM fazendo
parte do CNPAA, e tomando parte das deliberacdes.

6. Apresentacao “a nova estrutura da Agéncia Nacional de Aviagao Civil - ANAC”.

Sr. Claudio Passos, diretor da ANAC, disse da situagdo atual da ANAC da integragéo
com Sipaer. Ressaltou das modificagbes e as alteracdes de estruturas com novas interfaces.
Abordou o novo contexto institucional enfrentado desde 2012, da assimetria nas relacdes com o
publico externo da ANAC. Citou que desde aquela época decidiu-se pelo fortalecimento
institucional da agéncia, com eixos administrativo, da estrutura da agéncia e o eixo técnico, da
atividade fim, enfatizando o conhecimento de que as pessoas que estdo do outro lado, o publico
externo, passageiros, tripulantes etc., precisam. Disse que para tal foi contratada uma assessoria
para ajudar a diretoria a desenvolver o planejamento 2015/2019, por meio de workshops com
executivos da agéncia e com todo o publico externo da agéncia, a questdo da seguranca e a
questdo do servigo ser acessivel a todos. Ressaltou que ira falar do projeto ANAC 2020. Citou que
agora estao na fase de elaboracao dos workshops, processo lento, mas cuidadoso para melhorar
a atuacdo da agéncia. Citou o mapa estratégico em que expde o servico e a existéncia dos
recursos financeiros. Explanou que as diretorias e superintendéncias estavam espalhadas pelo
pais, e a ideia agora € centralizar os poderes decisorios da agéncia, trazendo todas as
superintendéncias e area de operacdes e aeronavegabilidade, e assessorias para Brasilia. Citou a
ideia de aprimorar o processo. Citou, ainda, os muitos dados existentes do tempo do DAC, e que
o sistema precisa centralizar essa area de inteligéncia organizacional de dados de informacgdes,
dados corporativos. Citou as trés areas de atuacdo da antiga GGAP: uma de interface de
seguranga de voo, interface com Sipaer; segunda, parte de dados; e a terceira, atividades tipicas
de fiscalizacdo, e que tudo isso esta facetado dentro da agéncia. Citou que a area de
planejamento institucional € o eixo das atuais mudancas na ANAC. Disse que com esses novos
projetos estruturantes se insere uma nova cultura de administracdo, € como se a agéncia

13/39
Ata da 632 Sessdo Plenaria do CNPAA




encontrasse a sua identidade administrativa em termos de processo, e que nessa esteira foi
criado o escritério de processos. Reafirmou sobre o futuro do RBAC61 com seus eixos
estratégicos, e a melhoria da articulagdo com o Sipaer. Reafirmou o modelo da agéncia, que
estava com cinco diretores, e que a instancia técnica agora estd com as superintendéncias, que
sd0 os técnicos. Disse que a Assessoria de Articulagdo com o Sipaer tera como atribuicdes os
assuntos relacionados com o SIPAER no ambito da ANAC, a interface com o CENIPA, o controle
das recomendacdes de seguranca e o auxilio as superintendéncias na gestdo da seguranca
operacional. Citando que estdo a 90 (noventa) dias da implantacédo, que ocorrera em 15 de junho.
Concluiu a apresentacdo das modificagbes atinentes a Agéncia.

6.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]

Ten Cel Av Raul citou amplamente benéficas as modificagbes, citando que a aviagao
geral é o maior cliente do Cenipa. Citou interface de ocorréncias localizadas que o Cenipa pode
repassar para a agéncia. Disse de Londrina, que tem numero alto de ocorréncias e pode
interessar essa interface com a ANAC.

Sr. Claudio Passos citou os desafios no uso da inteligéncia pela Agéncia, como acdes in
loco para verificacbes de situacdo da aeronave e tripulagdo. Disse da imensidao do territério,
comentou sobre a fiscalizacio, a situacdo de taxi-aéreo no interior, os percalgos, principalmente
quando se tenta caracterizar comércio naquele voo. Ressaltou nesse sentido que a interface
ANAC/CENIPA ¢é extremamente benéfica.

Cmte Modesto disse complementar afirmando ter iniciado o desenvolvimento de
comunidade (e-groups), junto do Cel Ricardo Senra, a época, ja ha alguns anos nesse trabalho, e
disse que sentiram a falta da ANAC no processo em andamento. Citou que foram analisados
varios relatorios finais do Cenipa, mesmo aqueles sem implicagdo juridica civil, foram feitas
algumas recomendacdes. Disse de entdo da possibilidade de haver um grupo focado em aviagao
geral, e de ser grande passo para reducdo dos acidentes aéreos com pequenos operadores,
notadamente no setor de helicopteros. Disse ver pontos possitivos na agdo da ANAC, no ambito
do SGSO.

Sr. Claudio Passos citou que a gestdo da seguranga operacional estd em processo de
revisdo junto @ ANAC e que pode haver alguma dificuldade no cumprimento dos compromissos
anteriormente assumidos.

Cmte Jardim de Mattos indagou sobre as recomendagdes de seguranga operacional
que chegam de maneira divergente para as empresas aéreas, entregues pela ANAC para as
areas focadas, operacdes, manutengdo etc. e fora do alcance das diretorias de seguranga
operacional, se agora seréo direcionadas para as diretorias de SO que podem fazer a réplica para
dentro do ambiente, ou se ficardo no antigo processo.

Sr. Claudio Passos respondeu que, sim, é assunto para debater no PSOE, para que flua
e que atinja todos os objetivos.

Cmte Gilvan Barros, SENIOR, citou positivo o programa de fortalecimento operacional,
relevando a preocupacdo com a intituicdo ANAC. Indagou sobre a aviagdo OFFSHORE, e disse
ver atuacao timida da ANAC quanto ao setor, disse que ha regras, até para o préprio contratante,
que deveriam ser estudadas pela ANAC. Citou exemplo que a Diretoria de Portos e Costa da
Marinha é que estabelece regras para helideck, heliponto de plataformas, e por mais efetividade
da Marinha, que néo € 6rgdo regulador de atividade aérea, e disse nao saber a relagdo em que
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estad entre ANAC e DPC, indagou entdo como a ANAC agora vé a atuacdo da aviacéo
OFFSHORE.

Sr. Claudio Passos disse que se vé que cada setor gostaria de ter uma caixinha na
ANAC, uma divisdo, uma geréncia, e que basta ir 14 e resolver o assunto, e imagina que a ANAC
deveria ter uma centena de setores para atuar em cada segmento. Citou que o PSOE estabelece
areas de exceléncia, especificas, disse ndo conceber a mistura da aviagcdo geral com
aerodesporto, nem misturar aviacdo executiva com aviagédo geral, ou misturar taxi-aéreo operando
Learjet, Gulf Stream, com taxi-aéreo que opera na Amazdnia com avides pequenos, citou
necessidade de ter um grupo que trabalhe isso, com feedback e oriente a regulamentag&o. Disse
que vé como trabalho dentro da area da SPO, ndo com local que trabalha para um setor
especifico. Reafirmou que ter legislacdo muito prescritiva € diferente de trabalhar com sistemas e
processos, visao sistémica, macro.

Cmte Gilvan Barros reafirma que a aviacdo OFFSHORE é pujante, que transporta um
milhdo e duzentos mil passageiros/ano, com 140 helicopteros de médio e grande porte, e quase
nivelado com a aviagdo do Mar do Norte, com risco na atividade muito grande.

Cap J. Augusto indagou como a integracéo entre a seguranca operacional da ANAC e
do COMAER, como esta precisaria evoluir para acompanhar o atual processo de atualizacdo da
Agéncia.

Sr. Claudio Passos citou que o PSOE da ANAC néao interfere com a interface da
Aeronautica, disse que futuramente vé atividades conjuntas pela integracédo do sistema com
SGSO. Citou que as acdes existem isoladamente, mas que precisam de agdes integradas, e disse
que é um dos passos da integragdo do programa da agéncia.

Cmte Viana, GOL, comentou da area da manutencéo de aeronaves e mecanicos. Citou
reunido de uma comissdo exclusiva para essa area, no SERIPA3, e que sentiu a falta do
representante da ANAC. Disse dos cursos de manutengéo nas escolas e aeroclubes com curriculo
precario inclusive sem saber inglés, e os manuais de aeronaves estdo em inglés. Disse no campo
da fadiga do turno de trabalho, inclusive na madrugada, questionando se um mecanico estaria
apto a fazer um servigo de alta complexidade no Ultimo turno da madrugada, em que nas
estatisticas ha os maiores acidentes. Indagou o que a ANAC pensa em fazer com o mecanico, e
nao sé com o piloto.

Sr. Claudio Passos disse que ndo existem diferencgas, que o PSOE néo vé diferencas,
se ha falhas pontuais devem ser abordadas. Ressaltando que o PSOE é sistémico. Citou que a
preocupacio do PSOE so as ilhas que ndo se conversam, pois que s&o sistémicos.

Cmte Sérgio Sales, Vale, citou serem usudrios com a Vale, contratando helicopteros e
avides, e com dificuldade na regido Norte, que s6 ha uma empresa autorizada pela Vale na regiao
com qualidade suficiente. Citou a necessidade de um programa de desenvolvimento para taxi-
aéreo pequeno com fim de melhorar a qualidade dessas empresas da aviagéo geral, disse mais
como incentivo do que fiscalizagdo, um programa de desenvolvimento. Indagou que poderiam
contribuir para o banco de dados para que a ANAC tome uma decisdo conhecendo todos esses
pontos.

Sr. Claudio Passos disse ser um dilema para a ANAC visto que ndo podem fazer o
fomento, e que a atuacdo da agéncia é fechar a empresa, suspender e fechar aeroporto. Citou
que por esse motivo que o cddigo foi modificado para que a agéncia desenvolva legislagéo ideal
para operacdo na Amazodnia. Citou que devem desenvolver regras especiais que contemplem a
realidade do pais.
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Cmte Calgada citou que se precisa sair da ideia da linha de paternalismo do DAC, a
aproximacdo com a aviacdo geral, ja o modelo agéncia ressalta que foge muito disso. Entrou no
debate citando que um dos pontos do SGSO é a garantia da seguranca operacional, e dentro o
controle, citando que implantaram curso de SGSO dentro da Anhembi-Morumbi, grade de 80
horas. Comentou o que foi dito, que a novidade sai do PSOE e que chegara até todos. Citou o
SGSO, e disse a duvida se o SGSO esta na superintendéncia que recebe o SIPAER.

Sr. Claudio Passos reafirma que o novo SGSO esta no nivel de projeto, que néo
completou o ciclo de treinamento. Citou que agora esta no treinamento interno e como ira
disseminar isso externamente. Disse que uma superintendéncia sera a macrogestora desse
processo, mas que o grupo € que gerenciara tudo. Citou que o grande dilema é fazer isso com a
aviacao geral.

Encerramento da manha do primeiro dia

[INTERVALO PARA ALMOCO]
Reinicio da 632 Sessao Plenaria do CNPAA - tarde do dia 12 de maio de 2015

Cel Av Azevedo, Secretario do CNPAA, d3 inicio aos trabalhos da tarde, agradeceu a
presenca de todos, dando a palavra ao Cmte Kerlington da Helipro.

7. Apresentagao “O treinamento como barreira para o acidente”.

Cmte Kerlington enfatizou a abordagem dos temas pertinentes ao assunto, referiu-se a
artigo da Revista da Abraphe do més em curso, que trata do treinamento como barreira para o
acidente, na maior comunidade de helicopteros do mundo, Sdo Paulo. Citou o centro de
treinamento da Helipro, e apresentou um video ilustrativo, em que um helicéptero tem a buzina
intermitente, relato do piloto, que declarou emergéncia, autorrotagdo. Mostrou em video que era
lancamento de paraquedistas que saiu da aeronave naquela situagdo, pista boa em baixo,
imagem dos EUA, que na realidade ndo era o caso de autorrotagdo. Apresentou item sobre
panorama da aviacdo civil no pais, 2004/20013. Citou que a maioria dos acidentes foi no TPP,
também na maioria dos casos, a conciéncia operacional parcial. Ressaltou a fala com base na
prevencao e na barreira. Citou que para cada evento a prevengdo age, e que depois de iniciado o
evento, as barreiras de protecdo entram para minimizar as consequéncias. Disse de situacbes que
acontecem, problemas novos que se consegue com conhecimento e se o problema é rotineiro
com habilidade consegue-se resolvé-los. Discorreu sobre deslize, lapso e engano, no tratamento
dos problemas, que os dois primeiros com habilidade se consegue evitar, e se o evento é previsto
e treinado, através de regras e conhecimento. Citou os processos de 2012 em diante,
principalmente no comego da mudanca do RBAC 61, que trata de certificacbes e carteiras, que
s&0 as regras que permitem operar minimamente. Citou a formacéo e qualificacédo também tratada
no RBAC 61, e a diferenca técnica importante para a ANAC e em geral para o treinamento. Disse
da formac&o hoje que pode proceder a compra dos manuais de navegacgao, meteorologia etc., e
apos estudar e fazer a prova com possibilidade de ter o primeiro certificado teérico. Citou que nos
EUA é diferente, para se tornar piloto ha outras areas de estudo como medicina aeroespacial,
gerenciamentos. Indagou a questdo de como mitigar, uma vez que o TPP no Brasil esta
disparado. Relembrou que em junho de 2012 foi criado o RBHC 61, com novidades e mudancgas
radicais sobre o antigo RBHAB1. Disse das emendas que alteraram alguns itens, como
treinamento de simulador etc. Citou a Emenda 04 que mudou itens quanto a reclassificagéo,
influenciando treinamento na Agusta, por exemplo, se fosse rechecado em simulador, prorrogado
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até novembro pela Emenda 05. Disse que tal procedimento trouxe em geral algum conflito sobre
este treinamento IFR, algumas mudancas na regra, concessoes, revalidacdes, o que fazer, de
acordo com quem. Disse que os debates para confec¢do da norma se concentraram entre 6rgéao
regulador e pilotos, e quando se via a norma viam-se diferengas do que havia sido acordado nos
workshops. Mencionou haver questdes econémicas, culturais e de seguranga de voo. Citou que
pensavam que importando normas tudo daria certo, ndo precisando analisar a cultura do povo.
Disse que hoje ha varios debates a respeito se o helicéptero é tipo, classe, que nos EUA se tiver
2500 Ibs para baixo pode-se voar qualquer helicéptero. Citou que alguém afirmara que no Brasil a
regra é muito forte. Disse que ocorre um acidente e se verifica, as vezes, que o piloto nem carteira
tinha, ou cdédigo ANAC emprestado de outro. Citou que nos EUA sabe-se que ao violar uma
norma sera processado civel e penalmente. Disse da norma versus realidade, deu exemplo do
simulador do A109, que todos passam por treinamentos, revalidagdes, seja na aviacéo offshore,
taxi-aéreo, petroleo e gas, disse da inseguranca juridica quando a norma posta depois &
modificada. Disse que o sistema Sipaer se nao tiver seguranga juridica, desenvolvida e confiante,
deixou a indagacgado no ar. Disse que o problema esta exposto, que a segurancga operacional esta
em cheque. Citou que estdo debatendo se acaba ou nio o recheque, se precisa de exame de
proficiéncia, polarizado entre o érgao regulador e os pilotos, indagando o que a comunidade
aeronautica pode somar com isso. Ressaltou que a finalidade da palestra seria lembrar um pouco
sobre barreiras de seguranca, e que através do treinamento pode se evitar um acidente. Disse
que a proposta também foi a de apresentar o panorama especifico de treinamento e formacéo.
Disse propor ap6s analise do CNPAA, pensar na comissdo de treinamento, no sentido de
alimentar, subsidiar, para que as normas pudessem acontecer, e que antes de acontecé-las,
atualiza-las com a forca do Comité. Disse para diminuir a inseguranca juridica, os acidentes, que
se possa ter um treinamento minimo, possivel regulamentado.

7.1 Cel Azevedo abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.
[DEBATES]

Cap José Augusto, citou que o SEM foi falado, disse da sua preocupacéo de que se
permita que o owner pilot, o proprietario, com apenas 140 horas de voo opere a sua aeronave.
Citou na definicdo de métodos de treinamento uma forma ja adotada em outros lugares do mentor
pilot que acompanha o dono da aeronave como solugdo possivel. Mencionou que o piloto inicial
poderia fazer seu treinamento na forma autodidata e se apresentar num centro de treinamento
onde receberia a sua qualificagdo adequada.

Sr. Paulo Soares ressaltou o acréscimo de complexidade de aeronaves de pequeno
porte e que requerem recursos novos de treinamento para entendimento de painéis multiplex,
exemplificou. Citou a entrada em servigo do Phenon100 e a evolugdo do programa ofertado de
visita aos centros de treinamento. Disse que isso n&o substitui o papel regulatério que precisa ser
feito para contemplar essas categorias especificas de aviagdo, como avido pequeno a jato que
voa em grandes altitudes.

Cmte Modesto, Helibras, citou que participou como SGSO do centro de treinamento da
Helibras e ressaltou a necessidade de se levar o assunto impacto regulatério para a agéncia,
levando em consideracdo a cultura local e nio trazer somente referéncia de fora, adaptando
regras de fora. Disse que vidas podem se perder por conta da cultura do jeitinho. Citou a criagéo
de um grupo junto @ ANAC, ligado a RBAC121 apta a resolver assuntos da aviagdo geral, referiu-
se a comissdo do IHST com Cenipa presente na empresa com a ideia de reducdo de acidentes
nesse segmento.
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Cmte Gilvan reiterou o fator humano em treinamento com sua importancia, citando o
diferencial em custos da aviacdo offshore, disse do treinamento com simulador e que reflete na
operacédo dos tripulantes que seguem o previsto as regras e procedimentos. Ressaltou que o voo
& uma gestéo de cabine que comega com o planejamento do voo, briefing, o check turn around, e
da exigéncia de certa complexidade mental. Citou o envolvimento tecnolégico que agrada ao
piloto novo e afeta o veterano piloto.

[PROPOSTA 4 - criagdo da Comissao Nacional de Treinamento]

(?) Iniciou referindo-se ao debate da formagao sobre helicoptero, sugeriu se possivel a
criacéo de uma subcomissao para dar encaminhamento a sugestdo do Cmte Kerlington.

Cmt Nilton, EFAI, citou a importancia e a efetividade dos voos de cheque, que hoje ja se
rediscute a possibilidade de os pilotos voltarem a treinar voo na plena acepgao da palavra, isto €,
retornando do voo automatico para o voo manual. Disse do aumento de acidentes na fase de
cruzeiro em funcdo da automacio presente nas aeronaves e do distanciamento dos pilotos da
cadeia de comando O piloto esta gradativamente deixando de ser piloto e passando a ser um
gerente de sistemas. Com isso, quando algo falha e seus conhecimento de piloto s&o requeridos a
probabilidade disso levar a um acidente nao € pequena.

Cmte Licate reiterou que treinamento ndo €& custo, é investimento, que as normas
precisam ser permanentes, no meio da etapa, mudam-se as regras, ressaltou uma série de temas
para serem rediscutidos, e que a comissao precisa ser criada.

Sr. Neverton, ANAC, citou que a norma € dinamica, precisa ser rigida em alguns pontos,
como de garantia de sustentag&o juridica, comprometimento de futuro minimo, para que se tenha
retorno financeiro, de pessoal, etc. Disse também que deve ser flexivel, para absorver novas
tecnologias, e que a atual indUstria € muito dindmica. Citou da ANAC, do RBAC61 que se fez
tantos ajustes e ainda néo esta a contento. Disse que antes que se tenha a proposta na mesa, o
ideal é reunir os participes interessados e que se tenha a questdo resolvida por ser ouvida a
comunidade aeronautica, que é o usuario final da norma. Citou as frentes atuantes, como BCAST,
em paralelo com os féruns que auxiliardo em um produto final a contento.

Cel Azevedo anunciou a votacdo da criagdo de uma Comissao Nacional de Treinamento
no ambito do CNPAA. Ressaltou a pergunta se as comissdes podem ser permanentes ou
temporarias. Respondeu apds consulta ao regimento do CNPAA, que as permanentes s&o
aquelas cuja problematica requeiram.

Cmte Kerlington citou a pertinéncia da qualificacdo e da requalificagéo, e para estar
sempre no férum para se debater, disse preferir que seja permanente como sugestao.

7.2 VOTACAO DA PROPOSTA 4 - criagdo da Comissao Nacional de Treinamento

Cel Azevedo anuncia a votacdo com 51 (cinquenta e uma) presengas, inclusive com a
presenca da nova entidade inclusa. Anunciou resultado, por unanimidade de votos favoraveis. Cel
Azevedo instou a necessidade de se saber os nomes dos componentes da Comisséo. Iniciou
enumerando os membros HELIPRO, HELIBRAS, Cmte Walter da HELICENTRO, HELIPRO, EFAI,
ABRAPAC, SERIPAs IV e V, Aeroclube de Eldorado do Sul, ABORDO, PUC - R.G. do Sul, ANAC,
SENASP, EMBRAER, DCTA, e a Coordenagdo da Comissdo com o Cmte Kerlington.

8. Apresentacao “Helicopteros sob IMC”
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Cmte Nilton ressaltou a importancia que se da na EFAI ao treinamento de IFR. Anunciou
apresentacdo de um filme para ilustrar a palestra. Disse tratar-se de uma animacgdo produzida
pelo entdo GEEV - Grupo Especial de Ensaios em Voo - a partir dos dados recuperados do FDR
de um helicdptero Pantera do Exército acidentado em 2004. Apresentou o cenario, o histérico do
acidente e comentou os fatores contribuintes apontados pelo relatério de investigagao (condigbes
meteorologicas adversas, Instrucdo, Planejamento e Julgamento), expondo o posicionamento
desses fatores na estatistica do CENIPA. Apresentou estatistica do NTSB por tipo de acidente,
destacando a entrada néo intencional em IMC. Citou a diferenga entre o treinamento voltado para
IFR e o voltado para o IMC, ressaltou que pouco se atenta ao IMC e ¢ esta condicdo que contribui
para o acidente. Citou IIMC que é a condicdo IMC inadvertida, citando ndo concordar com a sigla.
Explanou, resumidamente nosso sistema de orientagcdo espacial e os tipos de desorientacdo aos
quais estamos sujeitos, comegando pela ndo reconhecida, quando piloto ndo percebe que
desorientou, e continua a voar a aeronave normalmente, sem tomar nenhuma acgéo corretiva, até
o impacto com o solo. Disse da desorientacdo reconhecida, onde o piloto pode até nao identificar
o problema como sendo desorientacdo espacial, mas ele percebe o conflito entre a informagéo
recebida dos instrumentos e do seu sistema de equilibrio, confia nos instrumentos, recupera o voo
e sair da situacdo. Mencionou por Ultimo a desorientagdo incapacitante, possivel de ter ocorrido
no acidente com o Pantera ja apresentado, quando o piloto esta tdo sobrecarregado fisica e
mentalmente, que ndo consegue sair da situagdo. Passando para o treinamento, disse que o
curso IFR hoje atende muito bem aos aspectos relacionados as regras IFR, deixando a desejar no
aspecto relacionado ao voo sob IMC. Ressaltou, de uma maneira geral, que se deve aprofundar o
aprendizado do funcionamento dos instrumentos, em como fazer um cheque cruzado, etc. Citou
os aspectos aeromédicos dos cursos, que ndo se deve avancar em questdes irrelevantes, como a
hipoxia que afeta menos a aviagdo de helicoptero, dando prioridade as questbes ligadas ao
sistema de equilibrio, ilusbes e desorientacdo espacial. Seguindo na instrugdo de voo sem
referéncias visuais externas, falou da importancia do treinamento de recuperagédo de atitudes
anormais. Mencionou ndo concordar com os termos [IMC — entrada inadvertida em condigdes IMC
Esclareceu que, antes de chegar a essa situagdo, o piloto recebe varias adverténcias, seja no
planejamento quando ele identifica uma condicdo meteorologica desfavoravel, seja na decolagem
quando ele vé& que a meteorologia realmente ndo estd boa ou durante o voo quando ele vé as
condicdes de teto e visibilidade se degradarem e, ainda assim, insiste em prosseguir no voo.
Dessa forma, ndo ha como classificar essa condicdo como “inadvertida”. Disse que o termo mais
apropriado seria UIMC — Unplanned IMC (IMC ndo planejado). Abordou, entdo, as barreiras
disponiveis para se evitar entrar em IMC — Planejamento e Decisdo. Um bom planejamento dara
ao piloto uma visdo das condigcbes meteorolégicas que encontrara pela frente. Citou a utilizagao
do METAR e do TAF, acrescentando o GAMET, previsdo de area do solo ao FL100, ambiente em
que o helicdptero voa. A barreira seguinte, a decisdo, nada mais é que a decisdo do piloto de
retornar ou efetuar um pouso de precaugéo quando as condicdes meteorolégicas comegarem a se
degradar. Pode ser operacionalizada por meio do estabelecimento de um EDP (Enroute Decision
Point), parametros minimos concretos de altura e velocidade a partir dos quais o piloto deve
retornar. Por fim, ultrapassadas essas barreiras e entrando em condi¢cdo IMC, entram sem cena
as habilidades de pilotagem. Apresentou os 4 Cs — Control, Climb, Couse and Communicate. Em
resumo, controlar a aeronave, subir, curvar para regressar a condi¢cdo de voo visual e comunicar
sua situacéo ao érgéo de controle. Mostrou exemplo de gravagédo de providencial orientagédo do
controle a uma aeronave em situacdo de IMC nio planejado levando-a até o pouso seguro.
Apresentou, resumidamente, a técnica para recuperagdo de atitudes anormais, finalizando esse
topico com uma particularidade do helicoptero que pode encontrar-se em atitude anormal mesmo
com o horizonte indicando uma atitude de voo nivelado (zero de arfagem e zero de rolamento).
Finalizando, ressaltou a necessidade de se difundir para as escolas de aviagdo o propdsito das 10
(dez) horas de voo por instrumentos que o RBAC61 passou a exigir desde setembro de 2014 na
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formacdo do PCH, qual seja, sobrevivéncia em ambiente IMC. Disse nada ter sido feito pela
ANAC do que se espera dessas 10 horas. Disse do quéo critico é encarar essas 10 horas como
uma formacgéo para voo sob IMC, e reforgou a preocupacgdo de que isso se torne um estimulo ao
‘visumento’ tdo criticado. Ou seja, um piloto ndo orientado adequadamente a respeito dessas 10
horas, pode acreditar que o voo em condigbes marginais ndo é tao critico ja que ele possui essa
formacdo e se o teto e a visibilidade cairem além dos limites para o voo visual, ele podera conclui-
lo por instrumentos. Mostrou o que esta sendo feito pela EFAI em termos de Programa de
Treinamento Tedrico e Pratico e apresentou um video do NTSB onde um piloto, voando em
condicdo de teto de visibilidade reduzidos entra em IMC e, com a aeronave em atitude anormal,
faz a erecéo do horizonte artificial. Reiterou que sob IMC n&o ha condigéo para voar visual, e que
a regra € o IFR. Nao sendo habilitado ou voando uma aeronave ndo certificada IFR, deve-se
retornar ou efetuar um pouso de precaugdo. Finalizando, apresentou uma nova verséo para a
frase do SIPAER que diz que “Nao ha novos acidentes, mas novos pilotos cometendo os mesmos
velhos erros” passando para “Ndo ha novos acidentes, mas ha novos meios de evitar que novos
pilotos cometam os mesmos velhos erros’.

8.1 Cel Azevedo abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]

Nao houve
[PROPOSTA 5 - alteragdo do Regimento Interno do CNPAA]
9. Apresentacio da Secretaria do CNPAA - alteragao do Regimento Interno.

Cel Azevedo, Secretario, expbe a proposta da Secretaria, de alteragdo do Regimento
Interno do Comité, que serdo pequenos detalhes que podem ser feitos no ambiente do CNPAA, e
que somente acima de 40% em modificagdes teria que se tornar um novo regimento, e comentou
que néo é este o caso. Disse do saneamento das comissdes para decidirem, e a substituicdo do
coordenador da comissdo do petrdleo. Citou que a proposta de alteragdo entra nos capitulos das
exclusées. Citou o art. 14 do Regimento, que pode ser excluida a pedido ou falta de
representantes da entidade em duas sessdes ou em trés alternadas, ou ainda por indicar que
fatos chegados ao Comité atentem contra a seguranca de voo. Citou o item regimental que diz
que a presenca da entidade em trés sessdes consecutivas torna sem efeito todas as anteriores,
justificadas ou nao.

Cel Azevedo disse da PROPOSTA de que sejam apenas consideradas as faltas
injustificadas. Citou possivel acréscimo que a entidade podera apresentar justificativa para a
auséncia prévia ou posteriormente, que se aceita pelo presidente do Comité torna sem efeito as
faltas anterior ou posterior.

9.1 Cel Azevedo abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]
N&o houve
9.2 VOTACAO DA PROPOSTA 5 - alteragdo do Regimento Interno do CNPAA
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Cel Azevedo pds em votacéo esse item do abono das faltas, alteracéo do art. 14 do
Regimento Interno do Comité. Citou a presenca de 50 (cinquenta) entidades, votada pela
aprovacgido para que a entidade que esteja ausente possa se justificar. Ressalvou a questao dos
equivocos em que o e-mail do representante da entidade, que por acaso tenha se afastado da
entidade, € descontinuado, e a Secretaria perde o contato com ele, e, citou como exemplo o
representante da GRU Airport que saiu da empresa e somente havia o e-mail deste para o contato
com a entidade. Sugeriu que caso haja necessidade telefonar para a Secretaria do Cenipa.

Cel Azevedo passou ao item regimental do art. 34, das reunibes, em que se assenta que
os membros da Comissdo devem se reunir no minimo uma vez a cada bimestre, em carater
obrigatério. Observou que algumas comissfes ndo seguem esse item regimental, situacdo
determinante do Regimento que ndo é cumprida Citou o exemplo da comissao recém-instalada,
com o Cmte Kerlington, que fica responsavel pela emissdo de relatérios periddicos e os
conclusivos do trabalho. Reiterou o item que obriga o Secretario a cobrar tais acompanhamentos.
Citou a questao atual da contencéo de recursos na FAB. Expés a nova PROPOSTA para que a
comissdo possa se reunir na medida da necessidade. Citou igualmente o art. 35, que as
comissdes devem enviar os relatérios periodicos dos trabalhos bimestralmente a Secretaria. Disse
de PROPOSTA de nova redacdo para este item para que o coordenador da comissédo envie o
relatério periddico assim que conclua os trabalhos da Comissdo e nao obrigatoriamente a cada
bimestre. Disse da nova PROPOSTA constante do artigo certificando que as reunibes das
comissdes possam ser realizadas tanto na forma presencial quanto virtuais, exemplificando que a
comissdo nacional de fadiga humana teve reunides virtuais por e-mail com amplo sucesso,
economizando tempo, recurso, e ndo houve falta de debates intrinsecos.

Cel Azevedo poés EM VOTAGAO a alteragido do artigo 34, e com a presenca de 50
(cinquenta) entidades, uma abstengcdo, nenhum voto contrario, aprovada a proposta por
maioria.

Cel Azevedo pds EM VOTAGAO o paragrafo unico do artigo 34, e com a presenca de
50 (cinquenta) entidades, uma abstengdo, nenhum voto contrario, aprovada a proposta por
maioria.

Cel Azevedo pos EM VOTAGAO a alteragido do artigo 35, e com a presenca de 50
(cinquenta) entidades, nenhuma abstengdo, nenhum voto contrario, aprovada a proposta por
unanimidade. Reiterou que fechada a ATA sera enviado e-mail para todos os presentes para
troca de ideias sobre o tema para deixar claro, quando em sequéncia sera feita a redacéo final do
artigo.

Cel Azevedo reafirma o saneamento das comissdes e o comentario sobre todas as
comissdes ativas. Citou que ha a Comissdo do GT Sipaer, Comissdo do Perigo Aviario. Citou
ainda a Comissdo de baldo de ar quente, Comissdo de prospeccdo de pesquisa e lavra de
recursos minerais, Comissdo de gerenciamento do risco operacional, Comisséo do Projeto de Lei
Sipaer, Comissdo de seguranca de voo na manutencdo, Comissdo do Coédigo Brasileiro de
Aeronautica, Comissdo da Aviacdo Agricola, Comissdo da revisdo do Sipaer, que passou a
revisdo do regimento interno, e mais comissdes sobre data sharing, runway excursions,
RBAC135, fadiga humana e Comissdo da aviagdo geral iniciada bem antes das reunibes
presentes. Reiterou que a Lei 12.970 do Sipaer ja foi criada, e pode inviabilizar o prosseguimento
do GT. Disse da rejeicdo da comissdo de controle do perigo aviario, e também ressalvou nao
haver trabalhos da comissdo de balées de ar quente. Citou que a criagdo da comisséo de
gerenciamento do risco operacional ocorreu antes da tratativa do SGSO, e disse ndo ver sentido
também essa comissdo estar ativa. Disse que da comissdo de aviagdo agricola também néo
consta produto dela. Opinou que numa proxima oportunidade poderdo discutir uma revisdo de
regimento interno. Disse do término da apresentacdo da comissdo do runway excursions que
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permanece ativa. Ressalvou a respeito do RBAC135 que nao observou no exame das Atas que
houvesse trabalhos. Disse da comissdo de fadiga humana que chegou aos objetivos iniciais,
embora a implementacéo de fato ndo ocorreu. Citou a comissdo da reviséo do Sipaer.

[PROPOSTA 6 - extingao das Comissdes do CNPAA]
10. Apresentagio da Secretaria do CNPAA - extingdo das Comissdes do CNPAA.

Cel Azevedo mencionou da necessidade de votarem para a extingdo das seguintes
comissdes: GT Sipaer, Controle do perigo aviario, Colisdo com baldo de ar quente,
Gerenciamento de risco operacional, Projeto de lei Sipaer, CBA, Aviagdo Agricola, Revisdo de
regimento interno, Data sharing, runway excursions, RBAC135 e Aviacédo Geral. Disse do papel de
Secretario de observar a movimentacdo das comissdes sem juizo de valor, e sim os integrantes
do CNPAA. Reiterou que, apesar de rejeicdo, pode-se colocar na mesa mais dados para a
recriagdo de determinada comissao, com outro foco ou nomenclatura.

10.1 Cel Azevedo abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.

[DEBATES]

Cmte Licate informou que ha nova comissdo no Senado para discutir novo CBA e
sugeriu que o CNPAA tenha um representante dentro dessa comisséo.

Cmte Lupoli, TWO Taxi Aéreo, sugeriu que num primeiro passo se faga o cancelamento
dessas comissdes, que perderam o foco, e que se retome diante da rediscussdo do CBA Citou o
perigo aviario que nao prosperou, mas que como outras poderiam ser retomadas com outro
enfoque e com atores diferentes. Deixou sugestdo para que haja algum acompanhamento dos
trabalhos das comissées, ao menos uma apresentagdo de 5 (cinco) ou 10 (dez) minutos para
cada comissao, a cada 6 (seis) meses.

Cel Azevedo reiterou que vistas as Atas onde estd em reunido anterior, CNPAA 412,
houve o cancelamento de todas as comissdes, e disse que sdo enviados poucos assuntos para
serem discutidos no Comité. Disse da dificuldade de a Secretaria colher assuntos para discussao
no CNPAA, sugeriu que as comissdes reservem cinco minutos para expor o andamento dos
trabalhos.

Cmte Modesto sugeriu, para efeito de planejamento da prépria empresa, que
recebessem convite para que se antecipem no planejamento antes de irem ao CNPAA, e dar
tempo de levantar assuntos de interesse junto as equipes.

Cel Azevedo reiterou que qualquer sugestdo de temas ndo precisa aguardar
convocagao.

Cmte Jenkins reiterou que ja ha algumas comissdes que ja foram encerradas, outras nao,
como a GT Sipaer que ainda esta em pauta, mas foi entregue trabalho por escrito.

10.2 VOTACAO DA PROPOSTA 6 - extingido das Comissoes do CNPAA

Cel Azevedo pds em VOTACAO pela extingdo da comissdo do GT Sipaer com
presenca de 50 (cinquenta) entidades. Extinta por unanimidade.
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Cel Azevedo pds em VOTACAO pela extingdo da comissdo de Controle de Perigo
Aviario. Por unanimidade extinta a comisséo.

Cel Azevedo pds em VOTACAO pela extingdo da comissdo de baldo de ar quente
nao-tripulado, 4 (quatro) votos contrarios.

Cmte Lupoli sugeriu perguntar se alguém quer tocar a comissdo antes de fechar a
votacéo.

Cmte Kerlington concordou e reiterou, se houver interesse de alguém continuar, que,
em novembro, apresente um novo cenario atualizado da questdo, e atualize os dados da
comissao.

Cmte Victor falou sobre a comissao e sobre os trabalhos, dizendo que possuem estudos
de impacto, midia, até videos de comissdes internacionais etc. Disse que seria bom ver agora a
situagao do que deixar para novembro.

Cmte Amauri reiterou que esta chegando a época dos baldes e ndo seria melhor deixar
para novembro.

Cel Azevedo retomou a VOTAGAO pela extingdo da comissao de baldo de ar quente
nao-tripulado, 16 (dezesseis) votos pela extingdo e 33 (trinta e trés) votos contrarios a extingao,
ou seja, favoraveis a manutencado da comissao, que permanece ativa. Citou o Cmte Victor ATT,
Cmte Licate, ABEAR, ABRAPAC, Seripa 3 e AVIANCA. Disse do nome que passa agora para
comissao do perigo baloeiro.

Cel Azevedo pde em VOTACAO a troca de nome para Comissio do Perigo Baloeiro,
que foi aprovado por unanimidade dos presentes.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissdo de gerenciamento do
risco operacional, e, por unanimidade esta comissao esta extinta.

Cel Azevedo pée em VOTACAO pela extingdo da comissido do Projeto de Lei do
Sipaer, por unanimidade de votos pela extingao.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissio do CBA - Codigo Brasileiro
de Aeronautica, também por unanimidade esta comissdo esta extinta.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissio da aviagdo agricola, com
dois votos em abstencgdo, por maioria, aprovada a extingdo desta comissao.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissio de revisdo do Regimento
Interno, por unanimidade esta comissao esta extinta.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingio da comissdo Data Sharing, uma
abstencao, aprovada a extingdo desta Comissao.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissdo do Runway Excursions,
aprovada a extingdo por unanimidade.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissdo do RBAC 135, aprovada a
extingdo por unanimidade.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissido da Aviagdo Geral,
aprovada a extingao por unanimidade.

Cel Azevedo pde em VOTACAO pela extingdo da comissdo Nacional da Fadiga
Humana, que esta em atividade, mas solicitou ao Cmte Licati algumas consideracgoes.
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Cmte Licati citou que este ano andou devagar devido a outras atividades, mas que, no
segundo semestre, em consonancia com a Ten Cel Laura, terdo novo empenho, disse
notadamente na parte de estudo de analise de voz, reiterando que na fala cada um tem seu DNA.
Disse que, ao contrario das digitais, consegue-se identificar pela voz uma pessoa fatigada, ou
alcoolizada, uma pessoa fatigada. Citou que, no passado, coletaram vozes no comego, meio e fim
de jornadas, recolheram dados que foram analisadas para arquivo de investigagdes. Pessoas de
cada metié, médicos, psicologos, falavam sobre os assuntos que Ihes cabem, para que possam
melhorar.

Psicologa Rosana Bauer, ABORDO, sugere, a exemplo do modelo de material da
comissdo do Runway Excursion, que se faga com esta atividade também para consultas em
treinamento.

Cmte Viana, GOL, citou o workshop na empresa quanto a comissdo de perigo aviario,
com a presenca do Ten-Cel Rubens que foi um sucesso. Propds a coordenar o grupo dessa
comissao para desenvolver o projeto.

Cel Azevedo repde em VOTAGAO pela extingido da comissdo Nacional da Fadiga
Humana, que esta em atividade, por 43 votos a favor (néo foi registrado os demais votos), votou-
se pela manutengao da comissao.

Cel Azevedo propde a discusséo sobre o Perigo Avidrio para a manha do dia seguinte.
Disse outro assunto, reiterando que o regimento interno apesar de ndo prever, sendo apenas para
ciéncia, citou documento da Helibarra solicitando dispensa do Cmte Valter Pinto da coordenagao
da comissdo, que ndo prevé votagio para tal. Disse que o proprio Cmte fez uma consulta em
votacdo a parte, e o Cmte Rafael Ramos foi escolhido, e o Cel Azevedo indaga se alguém tem
alguma objecéo, e, ndo havendo, encerra o expediente do CNPAA do primeiro dia.

Encerramento da manha do primeiro dia da 63* Sessao Plenaria do CNPAA
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11. Abertura da 632 sessao plenaria do CNPAA - manha do segundo dia - 13 maio de 2015.

Cel Gomes da Silva, Secretario do Comité, expbe o inicio dos trabalhos, adiantando a
agenda com a apresentagéo do “Programa para a prevencado de incursées em pista no ATS”, pelo
chefe do Seripa VI, SMS e Risco de fauna, pelo Ten Cel Rubens, chefe da assessoria do Risco e
Fauna.

12. Apresentacdo “Programa para a prevencao de incursées em pista no ATS (ICA 63-21)”.

TCel Alexander, Seripa VI, citou que apresentara paper sobre Programa para a
prevencdo de incursdes em pista no ATS. Disse dos itens Conformidades com a OACI e
percepcao da linha de frente operacional. Citou a Instrugdo do Comaer, ICA 63-21, que disciplina
o reporte e o processamento das incursdes em pista ocorridas em territério brasileiro. Disse das
tarefas executadas, primeiro as conformidades com o que prevé a ICAO, por meio da comparagao
da ICA 63-21 com os Docs 9870 e 9859, o primeiro Manual para prevencao de incursdo em pistas
ATS, e o segundo Manual do SMS. Iniciou breve revisdo de literatura. Citou que incursao em
pista & toda ocorréncia em aerédromo envolvendo a presenca incorreta de aeronave, pessoa ou
veiculo na zona protegida reservada aos pousos e decolagens de aeronaves. Mostrou slides com
exemplos de incursdo em pista, ocorridos em outros paises. Citou fatores contribuintes que levam
a estas ocorréncias, citando que todos levam ao fator humano, que se interagem em ambiente
aeroportuario, disse, como exemplo, marcagdes de pista incorretas, despadronizadas, encobertas
pela vegetacio, excesso de motoristas operando na zona de proteg&o, e na cabine de comando, 0
uso de publicacdes desatualizadas, pilotos com pouca experiéncia circulando em aerodromos de
operacdo complexa, entre outros. Disse das classificagdes dos erros, de pedestres, pilotos,
controladores. Disse também das severidades, A, B, C e D, as duas primeiras categorias mais
graves, as outras, menos. Apresentou grafico do FAA, que indica que as ocorréncias primeiras
dos tipos C e D, forneceram informagdes acerca de vulnerabilidades existentes no ambiente
operacional. Mencionou caracteristica marcante das incursdes em pista que possuem elevado
potencial de destruicdo. Acrescentou metodologias e métodos estatisticos, na comparacado entre
medidas do Brasil e da ICAO, para se mensurar percep¢do de operadores. Disse das medidas
preventivas para evitar incursdes em pista, coletas de eventos a partir de variadas perspectivas,
para compreensdo linear dos eventos. Disse do Doc9870 que apresenta as perspectivas
formulario inicial para reporte em pista, e o formulario para identificagdo dos fatores contribuintes.
Mencionou mais exemplos de incursdes com detalhes descritivos das causas. Disse do apéndice
G que exige aprofundamento para se chegar aos fatores contribuintes que causaram a incursdo
em pista. Citou ainda o caminho percorrido pelo reporte, que comegou na pista e o controlador
segue a planilha, que no més de agosto, serdo enviadas ao DECEA os somatorios das planilhas
regionais com dados quantitativos. Citou que apds sdo divulgados para o Cenipa. Disse que a
ICAO precisa de celeridade dos envios para serem divulgados os resultados das analises.
Mencionou o questiondrio preconizado que seguiu toda a metodologia cientifica, abrangendo
pilotos e controladores experientes, e por fim enviado para operadores de todo o Brasil. Disse das
informagdes importantes que se conseguem junto a pedestres, operadores de pista, pilotos e
motoristas na qualidade dos reportes, isso foi considerado por 91% dos questionados. Citou, no
questionamento aos controladores, em que 71% aprovaram que pilotos, operadores de veiculos e
pedestres participem no processo dos reportes. Disse de resultados que os participes citados nao
s6 participam da incursdo de pista, e que todos compartilham e devem resolvé-la.

12.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.
[DEBATES]

Cel Cicero, DECEA, citou que as estatisticas iniciais eram divergentes quanto ao numero
de incursdes em pista devido a impreciséo da definicdo, e que a evolugéo do conceito melhorou
bastante esse aspecto. Mesmo assim ainda ha um déficit de informagao, tanto na qualitativa como
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quantitativa, e citou proposta de mudancgas na ICA 63-21 para se chegar a observacées mais
préximas do que sugere a ICAO, citando que os controladores envolvidos nas ocorréncias de
trafego aéreo, incluindo as incursées em pista, sdo afastados até que haja uma avaliacédo
psicologica e operacional do controlador.

Cap José Augusto, DCTA, citou a base teorica que enfatiza a catastrofe anunciada, que
antes do grande evento ocorrem outros menos graves. Disse que ha visdo menos otimista que
nunca se sabe quando ocorre o evento catastrofico, reiterando que isso leva a se pensar em
alerta situacional sempre elevado, por uma vigilancia constante e tolerancia zero.

Sr. Schmid, GRU Airport, citou que a infraestrutura aeroportuaria tem hoje a incurséo de
pista como o perigo identificado de maior relevancia, sendo a probabilidade baixissima, porém a
severidade € alarmante, reiterando que dai que a infraestrutura rotula a incursdo de pista como
evento de risco inaceitavel. Disse que a prépria ANAC, independente da prescricdo do RBAC121,
prevé programas de prevencdo de incursdo de pista. Reiterou que ha varias referéncias a
incursdo de pista no RBAC153, especificamente na parte do SGSO, e programas anexos ao
manual de operagbes de aerédromo, ratificados pela ANAC. Citou os obstaculos, a distancia entre
as legislagcdes do DECEA e da ANAC que impediam as investigacdes dos eventos de incursdo de
pista. Citou eventos de 2013 com severidade B, em que seguiram a classificacéo da ICAO, A, B,
C ou D, que a prépria ANAC também se adequou a essa categorizacdo, mas que tiveram sérias
dificuldades junto ao DECEA para identificar quais os fatores que contribuiram para esses
eventos. Citou casos de incursdo de pista que tiveram conhecimento seis meses depois, relatados
em workshop para a ANAC, que tiveram acessos bloqueados aos dados de incursdo de pista no
trafego aéreo e que ndo conseguiram abrir essa caixa-preta, para poder analisar e mitigar os
eventos nos fatores contribuintes. Citou que a equipe do GRU Airport conta com cinco elementos
credenciados do Cenipa.

13. Apresentacao “SMS e o risco da fauna”.

Ten Cel Rubens, CENIPA, iniciou citando que SMS é coleta de dados por todos aqueles
gue querem aumentar niveis de seguranca, e manter niveis aceitaveis de probabilidade dos
eventos que continuam ocorrendo. Reitera que ndo é sempre que se consegue eliminar um risco,
e risco de fauna € um deles. Citou que o importante é envolver todos aqueles que possam estar
envolvidos no assunto, como controle de trafego aéreo, este fundamental. Disse do piloto, que
esta dentro do avido, e que pode estar noutra parte e percebe a possibilidade. Citou o mecénico
como indispensavel, durante o turn-around dos avibes regulares, ou apdés o pouso dos nao
regulares, ele detecta o problema, embora ndo sabendo quando a colisdo ocorreu, dai a
importancia do contato com o piloto, disse que o ideal era as empresas se organizarem para isso.
Citou exemplo de Goiania quando houve colisdo com passaros, e pilotos informavam sobre a
presenca de aves, e um Séneca decolou apés abertura do controlador com o piloto avisando que
nao passaria sobre os dejetos da fauna sobre a pista. Disse da importancia da investigacéo pela
ficha 15, pois os reportes ajudam a reforcar o banco de dados do Cenipa. Citou a autorizacéo para
o operador de aerédromo para captura, tratamento, etc., que estd no RBAC com responsabilidade
pelo risco de fauna do aerédromo. Citou dados de processo de certificacdo de aeronave, que
pode voar com um s6 motor, a situagdo do aerédromo de Santos, com predominancia de aves,
como urubus, o que basta para derrubar uma aeronave. Indagou se a aviagdo geral esteja
envolvida, citou que mais até que a aviagdo regular, que decola e que sai dos 3500 pés,
reiterando quem voa mais baixo estd mais envolvido. Mostrou cenas de ocorréncias sobre o
tratamento do problema risco de fauna. Apresentou exemplo da cidade de Belém, a questéo de
urubu, e a justica favoravel, com punicdo de agente fora do espaco aéreo, por provocar a
afluéncia de urubus, potenciais perigos para esses eventos. Disse que o piloto apds avistar o
problema o ideal seria fazer o reporte do formulario da ICAO, seja aeronave de grande porte, seja
do garimpo. Disse das classificagdes com a linha clara de avistamento de aves, com crescente
numero de colisdes abaixo de 3500 pés (80% das colisdes) e 20% acima desse nivel, e que a
ASA foi definida por isso, Area de Seguranca Aeroportuaria. Reiterou do reporte da Ficha15, pois
colisdo com fauna & incidente, e Incidente € ocorréncia que pode afetar a seguranca da aeronave,
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quando n&o existe dano, basta a Ficha15, e se ha dano ainda leve, o evento ainda € um incidente,
e que o importante é o piloto reportar assim que ocorrer o evento. Disse do dano com lesbes
graves, que é uma minoria, mas que necessita mais informacdes do todo para disponibilizar dados
para operadores do aerédromo para prover a prevengdo com equipe de fauna. Mostrou
transparéncia de colisdes com dados acrescidos. Citou que o maior problema sdo os dados que
ndo chegam, e que haja uma amplitude de prevengdo, com autorizagdes de manejo de faunas,
além de procedimentos de check-list para operacédo pés-colisdo, que seria a coleta do banco de
dados do Cenipa para definir procedimentos antecipativos e de uso preditivo. Citou determinado
aerédromo menor, aves predominantes urubu-da-cabeca preta 87,5%, garca-branca 88,8%, e a
corujinha-do-mato 40%, como individuos de classificagdo para cada aer6dromo, de acordo para
se fazer acdo de manejo. Disse de um TAP em Brasilia que ficou parado no aeroporto, apos
chocar com 18 pombas, dai um procedimento do aerédromo nesses horarios com uso de fogos de
artificio para espantar aves. Disse de aerodromo grande, com mais de 200 mil movimentos-ano,
mostrou as referéncias de aves dentro da area operacional, e que se faz a mesma situacdo com
as identificagdes dos bichos predominantes, para se investir nos diferentes manejos, e a matriz de
risco ja aprovada pelo Conama, para autorizacdo de manejos, € que serve bem para area
operacional. Disse que o problema é sistémico, e que pode ser mitigado, e que os setores da
aviacdo podem participar com as acdes, citando os prejuizos mesmo quando ndo coberto pela
franquia do seguro. Reiterou que o problema é sempre do poder publico, disse nem sempre, pode
um operador de aeréodromo, por exemplo, plantar arvores atrativas de aves. Encerrou dizendo que
as atitudes precisam evoluir, e que a Ficha Cenipa15 € uma ferramenta indispensavel para mitigar
o problema.

13.1 Cel Gomes da Silva abriu aqueles que desejarem fazer perguntas ou comentarios.
[DEBATES]

Cmte Viana, GOL, citou o prejuizo da GOL de 20 (vinte) milhdes de délares nos ultimos
trés anos, e 10 (dez) milhdes de délares abaixo da franquia do seguro. Reiterou que a cultura do
reporte € pobre, e disse que em geral o aviador, apés uma ocorréncia dessa, vai para sua casa e
nao reporta. Citou reunides que sao feitas na empresa, e a obrigatoriedade do reporte, e a ficha
Cenipa15 é levada na cabine, se nado fizerem reporte sio retirados da escala para explicar. Disse
da formatacéo para envio da ficha de reporte que pode ser melhorada. Citou que a coleta desses
informes sera agilizada pela empresa com a coleta sendo enviada direto para o Cenipa, com o
mecanico coletando material da ave para DNA e enviada ao Cenipa.

[PROPOSTA 7]. Cmte Vianna fez proposta de retornar a Comissao de fauna com
novo nome, alertando que a empresa registra média de 35 (trinta e cinco) impactos de bird strike
por més. Disse ainda que a GOL se propde a coordenar a comissao.

Cmte Calgada, Universidade Anhembi-Morumbi, citou a cultura do reporte, que o piloto
no periodo noturno, muitas vezes, ndo percebe que houve a colisdo. Disse da regido de
ocorréncias, quando na sequéncia de decolagem e, exemplificou, o piloto sai de Guarulhos para
Jodo Pessoa e depois Belém, e se observa nesta a colisdo, ndo se sabe se foi na decolagem em
Guarulhos ou Jodo Pessoa ou no pouso em Belém. Citou a importancia da coleta DNA e o
relatério, e a sistematizacdo de tudo isso. Disse do alto prémio de seguro da empresa em que
atuava em 2009, e, em 2010, houve reajuste do prémio pelas seguradoras.

TCel Rubens ressaltou que o piloto em geral sabe de uma ocorréncia em cada quatro, e
o ideal é que faca o reporte. Citou que, apos a retirada da marca do DNA, o mecéanico limpe a
mancha para que nao sigam as jornadas de voo com o avido carregando a mesma marca, para
ndo confundir com outra colisdo. Reiterou que o reporte e a coleta é feita naquilo que & percebido
e alimenta-se um banco de dados satisfatério.

Cmte Calgada respondeu que a responsabilizacdo somente do piloto de aeronave de
grande porte € mais complexa, pois ele, em geral, faz entregar a operagdo a equipe de
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manutencdo e pode ndo perceber os eventos. Ressaltou que mais de 50% dos eventos néo se
sabe a regido, além do que os pilotos comerciais, diferentemente da FAB, ndo tém como
procedimento descer a pista, de fazer a praxe de piloto executivo, que, na comercial, tem toda
uma dindmica. Reiterou que o ideal é sempre melhorar o processo com pé no chdo, mais
objetivo, e a manutencgao é fundamental nesse elo de levantamento de dados.

TCel Rubens asseverou que os reportes pelos comandantes sao feitos no exterior, €
uma quebra de paradigma.

Cmte Modesto, Helibras, citou recursos em aplicativo, como do Android, exemplificou.

TCel Anténio, Seripa I, fez esclarecimento do evento de Belém, quanto ao voo da TAM,
sobre a liminar que tratava de residuos sélidos, e que solicitado, o Seripa | forneceu dados.
Referiu-se a feira do Ver-o-peso, e licencas que envolvam atividades de matadouro. Disse das
palestras do Seripa | nas cidades quando houve citagbes referentes ao problema da fauna,
guando houve boa presenca dos interessados.

Sr. Carlos Schmid reiterou o critério dos reportes que precisam ser importantes, disse
da questdo do impacto nos aerédromos que estejam fechados, e o tempo em que uma viatura
entrara para fazer varredura na pista. Disse do necessario alinhamento para que o operador aéreo
entre em comunicacdo com o administrador do aerédromo, e o impacto a ser avaliado no
movimento das aeronaves. Citou que a GRU Airport possui kits e equipes com bidlogos,
veterinarios, técnicos de meio ambiente, em permanéncia de 24 horas. Citou a importancia da
interacdo com a torre de controle, que é responsavel pela entrada da maioria dos dados.

TCel Rubens citou que, ao ser avisada a torre de um evento, esta ird acionar para que
seja retirado o foco atrativo da pista, reiterando que cada um faga a sua parte e o Cenipa atua na
juncéo para néo sobrecarregar o sistema. Enfatizou o treinamento das empresas e elos quanto ao
problema.

Cmte Licate, ABRAPAC, citou de seu lado a questdo dos reportes de fadiga que de
1300 reportes foram aproveitados 300, disse da dificuldade dos pilotos entenderem do que estava
sendo colocado. Disse que poderia ter um maior banco de dados, mas que foi ligdo aprendida.
Reiterou a importancia da parceria da orientagdo dos pilotos de como fazer os reportes e demais
procedimentos de prevencao do risco de fauna.

Cmte Jenkins, ABEAR, ressaltou que isso ja estd na pauta das comunicagdes junto ao
grupo de voo das empresas para seguirem os procedimentos de prevencgéo do risco de fauna.

Cel Gomes da Silva passou a palavra ao TCel Rubens para comentar sobre a proposta
da nova comisséo de risco de fauna, em substituicdo a que foi extinta no dia anterior.

TCel Rubens comentou que a Comissdo da Fauna tinha o foco errado, pois que ela se
propds a fazer elo com a sociedade, e se tornou ineficiente. Reiterou que a regulamentacéo da lei
que ainda no foi aprovada. Citou que a proposta € interessante por agora se olhar para dentro do
problema, promovendo um acordo com os entes envolvidos, taxi-aéreo, geral, etc., todos se
ajudando.

13.2 VOTACAO DA PROPOSTA 7 - criagido da comisséo de perigo aviario

Cel Gomes da Silva pde em VOTACAO a proposta da criagdo de nova comissdo do
risco de fauna, totalizando 46 (quarenta e seis) membros, que votaram a favor, portanto aprovada
por unanimidade a criagdo da comissdo. Citou membros manifestados da comissao, a GOL,
Cenipa, Infraero, Abrapac, ABEAR, Seripa I, GRU Airport, ANAC, TAM, sendo a
coordenacao entregue a GOL.

Cel Gomes da Silva citou que a copia da ATA sera enviada por e-mail bem como as
fotos do evento, e as apresentacdes enviadas por e-mail em formato PDF. Reiterou que os
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contatos sejam atualizados para a formalizagcdo dos envios. Disse, quanto ao segundo encontro
do ano, sugestao para os dias 11 e 12 de novembro de 2015.

14. Encerramento da 612 Sessio Plenaria do CNPAA.

Brig Schuck, Presidente do CNPAA, agradece e deixa desafio para que haja retorno
com as ideias dos membros para o planejamento da préxima Reunido. Enfatizou a importancia
das discussbes tematicas, como ainda a nao insercdo da OAB-SP, disse talvez em breve, com
mais debates. Enfatizou a qualidade dos participantes e agradeceu o apoio de todos os membros.

CENIPA, Brasilia, 13 de maio de 2015.

ibl 4 2 'Lf(,{,{,»’v@a

MARCELO MARQUES DE AZEVEDO Cel Av
Secretario do CNPAA

\ ( t 2
BrigArDILTON JOSE 'SCHUCK
\ /

Presidente do\CJNPAA
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ANEXO | - QUADRO RESUMO DAS VOTAGOES DA 63° SESSAO PLENARIA DO

CNPAA
ASSUNTO P |Ab| C | F (Global
(ver detalhamento na pagina citada apés cada assunto)

12 Votagdao da proposta 1 - admissdo do Departamento de Ciéncia e{42| 0 | O | O | sim
Tecnologia Aeroespacial - DCTA (pagina 9 da ata).

a Votagdao da proposta 2 - admissdo da Ordem dos Advogados do |48 | 15| 10|23 | nao
Brasil - OAB - SP (pagina 11 da ata).

3a Votagao da proposta 3 - admissdo da Associacao dos Tripulantesda|49| 0 | O |49 | sim
TAM - ATT (pagina 13 da ata).

42 Votagdo da propostad-criacio da Comissdo Nacional de|51| 0 | 0 |51 | sim
Treinamento (pagina 18 da ata).

5a Votagao da proposta5 - alteracdo do Regimento Interno do|[50| 1 | O |49 | sim
CNPAA - artigos 14 e 34 (pagina 20 da ata).
Votacdo da proposta5-alteracdo do Regimento Interno do (50| 1 | O |49 | sim

6% |CNPAA - insercdo do paragrafo Unico do artigo 34 (pagina 20 da
ata).

7a Votagao da proposta5 - alteracdo do Regimento Interno do|[50| O | O |50 | sim
CNPAA - artigo 35 (pagina 20 da ata).

ga Votacdao da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA-{50| O | O |50 | sim
comissao do GT Sipaer (pagina 22 da ata).

02 Votagdo da proposta 6 - extingdo das Comissées do CNPAA-{50| 0 | O |50 | sim
comissado de Controle de Perigo Aviario (pagina 23 da ata).

102 Votacao da proposta 6 - extingdo das Comissées do CNPAA-|{49| 0 |33 |16 | nao
comissao de baldo de ar quente nao-tripulado (pagina 23 da ata).
Votagcdo da proposta 6 — alteragcdo do nome da comissdo de baldo (49| 0 | 0 |49 | sim

112 | de ar quente nao-tripulado para comiss&o do perigo baloeiro (pagina
23 da ata).

192 Votacdo da proposta 6 - extincido das Comissées do CNPAA-|{49| 0 | O |49 | sim
comissao de gerenciamento do risco operacional (pagina 23 da ata).

132 Votagdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA-{49| 0 | O |49 | sim
comissao do Projeto de Lei do Sipaer (pagina 23 da ata).
Votagdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA-{49| 0 | O [49| sim

142 | extincdo da comissdo do CBA - Codigo Brasileiro de Aeronautica
(pagina 23 da ata).

152 Votagdo da proposta 6 - extincdo das Comissdes do CNPAA-{49| 2 | 0 |47 | sim
comissdo da aviagao agricola (pagina 23 da ata).

162 Votacdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA-|{49| 0 | O |49 | sim
comissao de revisao do Regimento Interno (pagina 23 da ata).

172 Votacdao da proposta 6 - extingdo das Comissées do CNPAA-{49| 0 | 0 |49 | sim
comissao Data Sharing (pagina 23 da ata).

182 Votagcdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA-{49| 0 | O [49| sim

comissdo do Runway Excursion (pagina 22 da ata).
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ANEXO | - QUADRO RESUMO DAS VOTAGOES DA 63° SESSAO PLENARIA DO

CNPAA

192 Votagcdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA -|49 49| sim
comissado do RBAC 135 (pagina 23 da ata).

202 Votagdo da proposta 6 - extingdo das Comissées do CNPAA -|49 49| sim
comissao da Aviacao Geral (pagina 23 da ata).

21a Votacdo da proposta 6 - extincdo das Comissées do CNPAA - |49 43 | sim
comissdo Nacional da Fadiga Humana (pagina 23 da ata).

99a Votacao da proposta 7 - reativar a comissdo de Controle de Perigo | 46 46 | sim

Aviario (pagina 28 da ata).

LEGENDA:

P - entidades-membro com representante presente na plenaria no momento da votacédo, sendo um
voto por entidade;

Ab - abstencdes na votagao;

C - votos contrarios a proposta;

F - votos favoraveis a proposta;

Global - parecer da Plenaria com relagao a proposta.
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ANEXO Il - HISTORICO DAS COMISSOES DO CNPAA

40?
29 e 30.11.2000

(402, pag. 16 da ata). Criado o grupo de trabalho GT SIPAER para propor um conjunto de
agdes que garantisse a manutengao do status organizacional da Seguranga de Voo, em
face das modificagdes da estrutura da aviagao brasileira, decorrentes da criagdo da
ANAC.

SNEA (Coordenador Cmte Jenkins), CENIPA (Maj Magalhdes), COJAER (2° Ten
Mateus), DIPAA/DAC (Ten Cel RIR Amorim), Exército (Ten Cel Esteve), Marinha (Cmte
Cima), SNA (Cmte Peixoto).

(412, pag. 23 da ata). O GT SIPAER passou a ser comisséo.

(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Extinta a Comissdo GT SIPAER.

412
07 e 08.03.2001

(412, pag. 14 da ata). Extintas todas as comissoes e grupos de trabalho existentes
até a 39% Assembleia.

412
07 e 08.03.2001

(412, 7 e 8/03/2001, pag. 19 da ata). Criada a Comissdo Permanente de Controle de
Perigo Aviario (CCPAB).

CENIPA (Coordenador Maj Magalhaes), DAC /DIPAA (Maj Gurgel), IAC (Eng ° Fonteles),
IBAMA/CEMAVE, INFRAERO (Cel R/R Tominaga), LIDER Aviagéo (Cmte Jeferson).

(422, 15 e 16/10/2002, pag. 16 da ata). Inclusdo de TAM, VASP (Cmte José Roberto),
VARIG (Eng Mauricio Maranh&o).

(4623, 04/05/2005, pag. 14 da ata). Incluséo da VEM.
(472, 04/09/2006, pag. 10 e 12 da ata). Exclusdo da GOL e inclus&o da UNIUBE.

(518, 12 e 13/05/2008, pags. 52 e 71). Votag&o sobre passagem da coordenagéo da
CCPAB do CENIPA para a ANAC. Incluséo da TAM.

(522, 12 e 13/11/2008, pag. 49 da ata). Passagem de Coordenacdo da CCPAB do
CENIPA para ANAC.

(532, 12 e 13/05/2009, pag. 14 da ata). CENIPA reassume a coordenagéo da CCPAB.
Revisada a composicdo da CCPAB: CENIPA (Coordenador, Maj Rubens, e SO Paulo
Francisco), ANAC (Marilda Tavares), Avianca (Nelson Uryu), Azul (Cmte Nunes), DAESP
(Mika Saito), EMBRAER (Yugiro Tamaru), GOL/VARIG (Cmte Alonso e Srta Melina),
IBAMA (Juciara Elise Pelles / Flabeano Castro), INFRAERO (Sra. Eliane e Sra
Rosangela), LIDER Aviagdo (Cmte Jeferson e Cmte Reynaldo), Marinha (CMG Rémulo,
CF Mendes, CF Kleber e CF Inacio), SNEA (Cmte Jenkins), TAM (Cmte Virgilio e
Natacha Castilho) TAM Executiva (Cmte Castro) Trip (Cmte Bonfim), Webjet (Cmte
Lester).

(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Extinta a comissdo de Controle de Perigo
Aviario.

412
07 e 08.03.2001

(418, 7 e 8/03/2001, pag. 22 da ata). Criada a Comiss@o Temporéria de Colisdo com
Bal6es de Ar Quente Nao-tripulados.

CENIPA (Coordenador, Maj Zawadzki), CECOMSAER, DAC (Maj Pontes), INFRAERO
(Cel R1 Tominaga), MEC, Ministério da Justica, SNEA (Cmte Jenkins).

(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Modificada a denominagdo da Comisséo
Colisdao com Baldes de Ar Quente Nao-tripulados para Comisséo do Perigo Baloeiro

ATT, ABEAR, ABRAPAC, Seripa 3 e AVIANCA. (Coordenador - Victor).
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42°
15e 16 .10.2002

(422, pag. 8 da ata). Criada a Comiss&o Permanente para Incursao em Pista (Runway
Incursion).

SNEA (Coordenador, Cmte Jenkins), ABAG, DAC, DECEA, INFRAERO.

(452, 10/08/2004, pag. 12 da ata). Incluséo de CENIPA (Cap Roberto), GOL (Sr. Walter
Chagas) VARIG (Eng. Mauricio Maranh&o).

(462, 04/05/2005, pag. 19 da ata). Extinta a Comissao Incursao em Pista.

42¢
15 e 16.10.2002

(42, pag. 12 da ata). Criada a Comissdo Temporaria para Implantagdo de um Programa
Nacional de Seguranga na Aviagao.

IFI (Coordenador, Cel Argolo), ABAG, DAC, DECEA, EMBRAER, HELISUL, INFRAERO,
SETE, SNA, SNEA, TAM, VARIG, VASP.

(462, 04/05/2005, pag. 12 da ata). Reunido dos trabalhos do SIGIPAER e PNSA para
Documento de Visdo do SIGIPAER.

(478, 05 e 06/09/2006, pag. 15 da ata). Trabalhos da Comissdo PNSA ficam
suspensos para consolidagdo com o SIGIPAER.

432
14 ¢ 15.05.2003

(432, pag. 20 da ata). Criada a Comissdo Temporaria do Programa FOQA - Flight
Operations Quality Assurance.

TAM (Coordenador, Cmte Rocky), DAC, LIDER, SNA, VARIG, VASP.
(442 11 e 12/11/2003, pag. 10 da ata). Inclusdo: GOL, SBDA, SNEA.
(452, 10/08/2004, pag. 7 da ata). Comiss&o passou a ser Permanente.

(478, 05 e 06/09/2006, pag. 9 da ata). Comiss@o do Programa FOQA passa a ser
permanente. Cap Lucena (ANAC) e Cmte Saba (GOL) passam a integrar a comiss&o.

(482, 21 e 22/11/2007, pag. 26 e 27 da ata). Inclusdo da VRG Linhas Aéreas na Comisséo
FOQA. Cmte SABA substituido pelo Cmte Borghi. Fusdo dos programas especificos
LOSA e FOQA em uma Unica comiss&o.

(592, 7 e 8/05/2013, pag. 8 da ata). Extinta a Comissdo FOQA/LOSA.

447
11e12.11.2003

N&o houve alteragdo no status das comissoes.

45
10.08.2004

(452 pag. 14 da ata). Criada a Comisséo Temporaria do Sistema de Gerenciamento da
Segurancga de Voo na Aviagao.

ABAG (Coordenador, Sr. Adalberto Febeliano), CENIPA (Ten Cel Fernando), DAC,
EMBRAER, IAC, LIDER (Cmte Vitor Alberto), SNEA, SNA (Coordenador Substituto, Cmte
Peixoto), SNETA.

Sugestdo de integragdo com o grupo de Tl do CENIPA para criagéo de um banco de
dados.

(472, 04/05/2006, pag. 15 da ata). Trabalhos da PNSA ficam suspensos para
consolidagao com o SIGIPAER.

492 07 e 08/05/2008, pags. 6 e 25). Extingdo da Comissdo do Sistema de
Gerenciamento da Seguranga de Voo.
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45
10.08.2004

(482, 05/11/2007, pag. 18 da ata). Extinta a Comissdo do Programa Nacional de
Seguranga na Aviagao e SIGIPAER.

(482, 21 e 22/11/2007, pag. 25). Atualizagéo do Sistema de Gerenciamento da Seguranca
de Voo. O Cmte Adalberto renunciou da coordenagéo e propds que um representante da
ANAC assumisse. O comité vota sobre a extingdo da Comissé&o, que continua ativa. A
ANAC fica de apresentar o nome de um Coordenador.

(492, 07 e 08/05/2008, pags. 6 e 25). Extingdo da Comissdo do Sistema de
Gerenciamento da Seguranga de Voo.

45
10.08.2004

(452, pag. 18 da ata). Criada a Comiss@o Temporaria de Estudos da Viabilidade dos
Projetos do Plano Nacional de Vistorias de Seguranga de Voo Aeroportuéria e do
Grupo de Treinamento em Bases do RBHA 121.

VARIG (Coordenador, Eng. Mauricio Maranh&o), DAC, GOL, INFRAERO, LIDER, SNA
(Cmte Célio Eugénio), SNAe (Sr. Paulo Roberto), SNEA (Cmte Jenkins), SNTPV, TAM,
VARILOG, VASP.

(502, 05 e 06/11/2008, pag. 9 da ata). Extinta a Comissdo do Plano Nacional de
Vistorias de Seguranga de Voo e Treinamento Conjunto nas bases operadoras do
RBHA 121.

45
10.08.2004

(45°, pag. 23 da ata). Criado grupo de trabalho.
CENIPA (Coordenador, Cel Junqueira), DAC, GOL, LIDER, SNEA, TAM, VARIG, VASP.

46°
04.05.2005

(462, pag. 11 da ata). Criada a Comissdo temporéria LOSA - Line Operation Safety
Audit.

SNA (Coordenador, Cmte Célio Eugénio), CENIPA, DAC, GOL (Cmte Miguel Angelo),
ICAF (Dra. Selma), LIDER (Cmte Vitor Antunes), SNEA (Cmte Jenkins), TAM, VARIG
(Cmte Van Der Put).

(472, 05 e 06/09/2006, pag. 18 da ata). Inclusdo de ANAC, CENIPA, Exército (Cap
Sazdjian), OCEANAIR (Cmte Abreu), TOTAL (Cmte Oliveira), VARIG (Cmte Ronaldo
Réseo). Comissdo mudou de status para permanente.

(482, 21 e 22/11/2007, pag. 27 da ata). Houve a fusdo dos Programas LOSA e FOQA em
uma Unica comissao.

(512, 13 e 14/05/2009, pag. 31 da ata). Proposta do IAC para que seja feita analise para a
implantagdo do LOSA.

(522, 13 e 12/11/2009, pag. 31 da ata). Incluséo da Azul (Coordenador, Mauricio Pontes).

(532, 13 e 14/05/2010, pag. 11 da ata). Aprovada reformulaggo de norma para a
implantag&o dos programas da Comisséo FOQA-LOSA.

(592, 7 e 8/05/2013, pag. 8 da ata). Extinta a Comissédo FOQA/LOSA.
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47°
05 e 06.09.2006

(478, pag. 16 da ata). Criada a Comissdo Offshore (também chamada Comisséo da
Aviagao do Petréleo).

PETROBRAS (Coordenador, Sr. Sidney Jones), AEROLEO (Cmte Eder), ANAC,
ABRAPHE, CENIPA, DIPAA-DAC (Ten Cel R1 Amorim), HELISUL (Cmte Harres), LIDER
(Cmte Vitor Antunes), OMNI (Cmte MARUN), Marinha do Brasil, SNA, SNEA.

(522, 11/11/2009, pag. 9 da ata). Incluséo do DECEA.

(532, 13/05/2010, pag. 8 da ata). Comissdo mudou para permanente.

(602, 12 e 13/11/2013, pag. 41 da ata) Modificada a denominagdo da Comisséao
Offshore para Comissdo de Aviagdo Prospecgao, Pesquisa e Lavra de Recursos
Minerais.

(602, 12 e 13/11/2013, pag. 41 da ata) Alterada a composi¢édo da Comisséo para: ANAC,
DIR PORTOS E COSTAS DA MARINHA DO BRASIL, SERIPA 11, Ill, IV, V e VII, SNA,
OMNI, ATLAS, LIDER, BHS, AEROLEO, SENIOR, HELIBARRA, PETROBRAS, BRITISH
PETROLEUM, LIDER, AEROLEO, HELISUL, MARINHA, CENIPA, SNA, SNEA, ANAC,
ABRAPE, TOTAL, VALE e HELISUL. (Coordenador Cmte Gilvan Barros, SENIOR TAX-
AEREOQ).

478
05 e 06.09.2006

(478, pag. 20 da ata). Criada a Comissédo de Gerenciamento do Risco Operacional.

CENIPA (Coordenador, Ten Cel Magalhaes), ABAG, ABRAPHE, HELISUL, OCEANAIR,
OMNI, RICO, SNA, SNETA.

(502, 05 e 06/11/2008, pags. 23 e 26). Votagdo sobre manutengdo ou extingdo da
comissao: a comissao permaneceu ativa.

(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Extinta a Comissao de Gerenciamento do Risco
Operacional.

EXTRAORDINARIA
23 e 24 .05.2007

Nao houve alteragédo no status das comissoes.

48?
21e22.11.2007

(482, pag. 16 da ata). Criada a Comissao do Projeto de Lei do SIPAER.
CENIPA (Coordenador, Ten Cel Magalh&es).

(492, 07 e 08/05/2008, pag. 10). Ten Cel Magalhdes permanece como mediador entre o
CNPAA e relator do Projeto de Lei.

(502, 05 e 06/11/2008, pags. 17 e 18). Votagao sobre a extingéo da comiss&o. A comissao
continua ativa.

(512, 13 e 14/05/2009, pag. 79). Votagédo sobre a extingdo da comisséo. A comisséo
permanece ativa.

(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comissdo do Projeto de Lei do
SIPAER.
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(49, pag. 27 da ata). Criada a Comissao do PPAA para a Aviagéo Civil.

49° TOTAL (Coordenador, Cmte Melo).
07208.052008 | (512 13 ¢ 14/05/2009, pags. 79 a 91). Extinta a Comiss&o do PPAA para a Aviagéo
Civil.
502
N&o houve alteragéo no status das comissoes.
05 e 06.11.2008
512
N&o houve alteragdo no status das comissoes.
13 e 14.05.2009
(522, pag. 25 da ata). Criada a Comissao MOSA.
Coordenador (Eng. Mauricio Maranhdo), ABSA, AZUL, CENIPA, GOL, LIDER,
OCEANAIR, RICO, SERIPA IIl, SERIPA IV, SERIPA V, SNA, TAM, TRIP, TURBOMECA,
WEBJET.
52°

11e12.11.2009

(602, 12 e 13/11/2013, pag. 42 da ata). Modificada a denominagéo da Comisséo
MOSA, para Comissao da seguranga de Voo na Manutencéo.

(603, 12 e 13/11/2013, pag. 39 da ata). Alterada a composicéo para: ABSA, AZUL,
CENIPA, GOL, LIDER, SERIPA Il IV, V, SNA, TAM, TRIP, TURBOMECA, HELISUL,
AEROCLUBE DO MARANHAO, HELIBRAS, HELICENTRO e AGUSTA. (Coordenador
Sr. Mauricio Maranh&o, CSV - Consultoria em Seguranga de Voo).

522
11e12.11.2009

(522, pag. 26 da ata). Criada a Comissao do CBA - Codigo Brasileiro de Aeronautica.
SERIPA | (Coordenador, Maj Honorato).

(532, 12 e 13/05/2010, pags. 9 e 16). Troca de coordenador, pois 0 Maj Honorato tornou-
se Juiz Federal. CENIPA (Coordenador, Cel Magalhaes), ABAG (Sr. Nogueira), SERIPA
IV (Sr. Chagas), SERIPA VI (Ten Cel Roberto), SINDAG (Sr. Claudio Rodrigues).

(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comisséo do CBA - Cédigo Brasileiro
de Aeronautica.

(532, pag. 16 da ata). Criada a Comisséo da Aviagéo Geral.

53 ABAG, ANAC, SERIPA IlI, SERIPA VI, RICO, SINDAG e TAM Executiva. (Coordenador
12 13.05.2010 | ABAG —Ricardo Nogueira).
(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comissao da Aviagao Geral.
(542, pag. 15 da ata). Criada a Comissao da Aviagéo Agricola.
542

10e11.11.2010

SINDAG (Coordenador, Sr. Claudio Rodrigues), ANAC, DECEA, EMBRAER, PUCRS,
SERIPA 1V, SERIPA V, SERIPA VI.

(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comissao da Aviagao Agricola.
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557
11e12.05.2011

(552, pag. 18 da ata). Criada a Comisséo de Reviséo do SIPAER.

SNEA (Coordenador, Cmte Jenkins), AEROLEO (Cmte Valter Pinto), ANAC (Sr. Ricardo
Senra), AVIANCA (Cmte Abreu), AZUL (Cmte Nunes), CENIPA (Brig Carlos, Cel
Magalhdes), EMBRAER (Eng Catani), GOL (Cmte Quito), HELIBRAS, (Eng Modesto),
SNA, SNAe, TAM (Cmte Virgilio), TRIP (Cmte Rubens).

(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Extinta a Comisséo de Revisao do SIPAER.

562
N&o houve alteragdo no status das comissdes.
09e10.11.11
(572, pag. 8 da ata). Recondugdo da Comisséo de Revisdo do SIPAER para realizar a
- revisao do regimento do comité.
09.05.2012 SNEA (Coordenador, Cmte Jenkins), ANAC (Cicero) AZUL (Nunes) CENIPA (Cel
05.20 Magalhaes), GOL (Cmte Quito), Helibras (Modesto), TAM (Harley), TRIP (Bonfim).
(632, 11 e 12/05/2015, pag 20 da ata). Extinta a Comisséo de Reviséo do SIPAER.
(578, pag. 26 da ata). Criada a Comissao Data Sharing.
ST ABRAPAC, ANAC (GGAP), AVIANCA, AZUL, CENIPA, DECEA, GOL, PUCRS, SENIOR,
09.05.2012 SNEA, TAM, TRIP, WEBJET.
(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comissao Data Sharing.
(582, pag. 30 da ata). Criada a Comisséo de Runway Excursion.
581

07 ¢ 08.11.2012

CENIPA (coordenador), ABRAPAC, Anhembi-Morumbi, Avianca, Azul, DAESP, DECEA,
EMBRAER, GOL, SNETA, SNEA, TAM, TAM Executiva e TRIP.

(632, 11 e 12/05/2015, pag 22 da ata). Extinta a Comissao de Runway Excursion.

58?
07 € 08.11.2012

(582, pag. 45 da ata). Criada a Comisséo do RBAC 135.
ANAC (coordenador), Petrobras, SNETA, TAM Executiva, VALE.
(632, 11 e 12/05/2015, pag 21 da ata). Extinta a Comissdo do RBAC 135.

59°
07 e 08.05.2013

Extinta a Comissao FOQA/LOSA.

602
12e13.11.2013

(60%, pag. 41 da ata). Modificada a denominagdo da Comissdo Offshore para
Comissao de Aviagao de Prospecgéo, Pesquisa e Lavra de Recursos Minerais.

(602, pag. 41 da ata). Alterada a composicéo da Comisséo para: ANAC, DIR PORTOS
E COSTAS DA MARINHA DO BRASIL, SERIPA II, IlI, IV, V e VII, SNA, OMNI, ATLAS,
LIDER, BHS, AEROLEO, SENIOR, HELIBARRA, HELICENTRO, PETROBRAS,
BRITISH PETROLEUM, LIDER, AEROLEO, HELISUL, MARINHA, CENIPA, SNA,
SNEA, ANAC, ABRAPE, TOTAL, SENIOR, VALE e HELISUL. (Coordenador Cmte
Gilvan Barros, da SENIOR TAXI-AEREO).

(602, pag. 42 da ata). Modificada a denominagéo da Comisséo MOSA, para Comissao
da segurancga de Voo na Manutencéo.

(603, 12 e 13/11/2013, pag. 39 da ata). Alterada a composicéo para: ABSA, AZUL,
CENIPA, GOL, LIDER, SERIPA lII, IV, V, SNA, TAM, TRIP, TURBOMECA, HELISUL,
AEROCLUBE DO MARANHAO, HELIBRAS, HELICENTRO e AGUSTA. (Coordenador
Sr. Mauricio Maranhao, CSV - Consultoria em Seguranga de Voo).
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60?
12e13.11.2013

(602, pag. 31 da ata). Criada a Comissé@o Nacional de Fadiga Humana.

ABRAPAC, GOL, AZUL, EMBRAER, ANAC, PASSAREDO, COMISSAQ OFFSHORE,
AVIANCA, CENIPA, SNA, LIDER e VALE. (Coordenador - Cmte Licati).

(632, 11 e 12.05.2015, pag. 23 a da ata). O comité rejeita a extingéo da Comisséo, que
continua ativa.

612
6 e 7.05.2014 N&o houve alteragao no status das comissoes.
627
95 11.2014 N&o houve alteragao no status das comissoes.
(632, pag 20 da ata). Extintas as seguintes comissbes: GT Sipaer, comissdo de
Controle de Perigo Aviario, comissao de gerenciamento do risco operacional.
(632, pag 21 da ata). Extintas as seguintes comissdes: comiss&o do Projeto de Lei do
- Sipaer, comissdo do CBA - Cédigo Brasileiro de Aeronautica, comiss&o da aviagéo

11e12.05.2015

agricola, comiss&o de revisao do Regimento Interno, comiss&o Data Sharing, comisséo
Runway Excursion, comissdo do RBAC 135 e da comiss&o da Aviagéo Geral.

(632, pag 23 da ata). Modificada a denominagéo da Comisséo Colisdo com Baldes de
Ar Quente Nao-tripulados para Comisséo do Perigo Baloeiro.

ATT, ABEAR, ABRAPAC, SERIPA lll e AVIANCA. (Coordenador - Victor).

63
11e12.05.2015

(63?2, pag 28 da ata). Criada a Comiss&o da Avifauna.

GOL, CENIPA, INFRAERO, ABRAPAC, ABEAR, SERIPA |, GRU AIRPORT, ANAC,
TAM. (coordenador GOL - Cmte Viana).

63?
11e12.05.2015

(632, pag 18 da ata). Criada a Comiss&o Nacional de Treinamento.

HELIPRO, HELIBRAS, HELICENTRO, HELIPRO, EFAI, ABRAPAC, SERIPAs IV e V,
Aeroclube de Eldorado do Sul, ABORDO, PUC-R.G. do Sul, ANAC, SENASP,
EMBRAER e DCTA. (Coordenador HELIPRO - Cmte Kerlington).
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Comisséo do Perigo Baloeiro

(criada como Comissdo Temporaria de Colisdo com Baldes de Ar Quente Nao-tripulados na 412 Sess&o Plenaria do
CNPAA - 07 e 08.03.2001, denominag&o alterada na 63 Sessao Plenaria do CNPAA - 11 e 12.05.2015).

ATT, ABEAR, ABRAPAC, Seripa 3 e AVIANCA. (Coordenador - Victor).

Comisséo de Aviagao Prospecgao, Pesquisa e Lavra de Recursos Minerais

(criada como Comiss&o Offshore, também conhecida como Comissao da Aviagao do Petroleo, na 472 Sessdo Plenéria
do CNPAA - 05 e 06.03.2009, denominag&o alterada na 602 Sesséo Plenaria do CNPAA - 11 e 12.05.2015).

ANAC, DIR PORTOS E COSTAS DA MARINHA DO BRASIL, SERIPA Ii, IIl, IV, V e VI, SNA, OMNI, ATLAS,
LIDER, BHS, AEROLEO, SENIOR, HELIBARRA, PETROBRAS, BRITISH PETROLEUM, LIDER, AEROLEO,
HELISUL, MARINHA, CENIPA, SNA, SNEA, ANAC, ABRAPE, TOTAL, VALE e HELISUL. (Coordenador Cmte
Gilvan Barros, SENIOR TAXI-AEREQ).

Comissao da seguranga de Voo na Manutengéo

(criada como Comissdo MOSA na 522 Sessdo Plenaria do CNPAA - 11 e 12.03.2009, denominagéo alterada na 60*
Sesséo Plenaria do CNPAA - 12 e 13.05.2013).

ABSA, AZUL, CENIPA, GOL, LIDER, SERIPA Il IV, VV, SNA, TAM, TRIP, TURBOMECA, HELISUL,
AEROCLUBE DO MARANHAO, HELIBRAS, HELICENTRO e AGUSTA. (Coordenador Sr. Mauricio Maranhé&o,
CSV - Consultoria em Seguranga de Voo).

Comisséo Nacional de Fadiga Humana
(criada na 602 Sessao Plenaria do CNPAA - 12 e 13.11.2013).

ABRAPAC, GOL, AZUL, EMBRAER, ANAC, PASSAREDO, COMISSAO OFFSHORE, AVIANCA, CENIPA,
SNA, LIDER e VALE. (Coordenador - Cmte Licati).

Comissao da Avifauna

(criada na 632 Sess&o Plenaria do CNPAA - 11 e 12.05.2015, apds a extingdo da Comiss&o Permanente de Controle de
Perigo Aviario (CCPAB), ocorrida na mesma Sess&o Plenaria, em momento anterior).

GOL, CENIPA, INFRAERO, ABRAPAC, ABEAR, SERIPA |, GRU AIRPORT, ANAC, TAM. (coordenador GOL -
Cmte Viana).

Comisséo Nacional de Treinamento
(criada na 632 Sessao Plenaria do CNPAA - 11 e 12.05.2015).

HELIPRO, HELIBRAS, HELICENTRO, HELIPRO, EFAI, ABRAPAC, SERIPAs IV e V, Aeroclube de Eldorado
do Sul, ABORDO, PUC - R.G. do Sul, ANAC, SENASP, EMBRAER e DCTA. (Coordenador HELIPRO - Cmte
Kerlington).
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